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LA 15 SIX

Les Tractions "7 et’11’

La Traction vit le jour em Mai 1934, On pouvait voir au Salon de
Dautomobile, cetie année 13, trois grands moddles CITROEM: 1a "7",
1a "M1" et 1a "22°.

La CITROEN 7 regut successivement des moteurs de 7 OV fiscaux
pour le moddle 7A, des moteurs de § LV pour les modiles 78 et 7C, et
des moteurs de 11 CV pour le modble 7§, La CITROEN 7 sublt,au début
de son existence de nombreuses modifications dfes & des défalllances
techniques. La production de cette wolture cessa en 1939,

Lo CITROEN 11 regut deun types de carrosseries: la 11 léghre fut
équipée d'une carrosserie de 70 et d'un moteur de 11 OV fiscaux, la
11 normale ful une version rallongfe de la 11 léghre avec vingt cen-
timétres supplémentaires, sur la longueur et dours centimdires sur
la largeur. La production de Is 11 normale débula en kout 1934 pour
cesser la 25 Julllet 1887,

La Traction 22"

La Traction "22" ne fut qu'un réve ou presque dans la gamme des
Tractions.Elle apparut en public au Salon de 1934, Ce fut la,sa seu-
o apparition. Aujourd'hul, peu de documents nous relatent sa bréve
existance. Cependant, une dizaine de Tractions "22" auralent é1é
construites, Le groupe propulseur, un ¥8 annoncé pour une puissance
réelle deo W0 CV, ful réalisé & partir de l'adjonction & 90° de deux
moteurs de 11 OV donnant une cylindrée de 3822 cm3.

Pour les premiers essais techmiques, la "22" éfait dquipde d'un
woteur de VB Ford. Jugée dangersuse par sa puissance el d'une mise
2y point délicate, CITROEM abandomna le projet de la "22" au hénéfi-
ce des autres moddles de 1z gomme.

Le pére de la Traction: A LEFEBVRE

il n'est pas possible de perler de la Traction sans évoguer le
nom de celul qui en ful surnommé le Fhre: André LEFERVRE,

Né en Aout 1884, André LEFEBVRE it ses débuls en tant gu'ingé-
nieur chez VYoisin, dés 1'%ge de vingt el un ans. En 1923, chez le
méme constructeur, 11 découvrit 1'automobile.

hprés un court passage chez RENAILT, ol il sméliore les perfor-
mances de la 40 OV, &1 es! ongegd par André CITROEN pour prendre en
main 1'étude et la construction d'une voitwre révolutionnaire: la
Traction.

Fait unique dans 1'histoire de 1'auiomobile, 1ireize wols plus
tard co sera chose falte......!

En 1936, LEFEBVRE entreprit 1'dtude de la 15 six cylindres af
dressa les premiers plans de }a 2 CV.11 trevaille sur tous les mo-
deles de la genme, el en particulier sur 12 D.S 18 en 1047, 11 en
resiera le responsable fechnique jusqu'au bout.

En 1957, André LEFEBVEE est frappé par 1o maladle. Jusqu'd sa
mort en 1963, il persévéra dans ses travaux jugés révolutiomnaires
par le monde de 1'automebile. ‘

La création de la 157

La "22" disparaissait avec 1a fin du Salon d'Octobre 1934. 4 cets
te dpoque la firme CITRDEW comnaissail de graves difficultés - finan-
cieres, Les difficultés devinrent rapidement insuresniables et Mi-
chelin prit le contrdle ltotal de la firme CYTROEN. Andrd CITROEN dé-
& affaibli par la maladie et évincé de son affaire mourut ruiné le
3 Jutllet 1935,

Désormals sous la tulelle de Michelin, lz Société CITRIER se lan-

a dans la création d'un moddle plus puisseni. £t en 1938 apoerut la
raction avent 15 six cylindres.

& cette épogue, les voitures de grande série n'excédaient pas les
14 OV fiscaux de cylindrée. Face b ces voilures, il existait de gros
modéles srodutis par Ford avec un moteur de V8 de 21 OV, des six cy-
lindres REMAULY dont la VIVASTELLA, la VIVASPORT et 1o VIVA GRAND

SPORT qui avaient une cylindrée de 3,5 litres seit 21 OV ef qui fu-

rent poussées & 4 litres (25 GV fiscawr).Ces voitures de forte puls-
sance connaissaient un réel succds sur tous les poinis: lignes exié-
rieures, confort el rapidité. Néanmoins, la firme CITROEM gérds par
Michelin, jugsa l2 wécanique de ces gros modbles trop traditiomnslle:
chassis classique, suspension & essieux rigides, freins nécaniues,
propulsion arritre. Et c'est ainsi, que décidant de passer ouire ces
traditions, la Seciété CITRIEN présenia en Avril 1938, wne six oy~
Lindres Traction avant de 2867 cmd de cylindrde: la 5. Cetie voitw-
re avail pour mission de luller contre le presiige des super cylin-
drées.

L’histoire de la 15 six cylindres

L'histoire fantastique de cetle voiture est scindée en deux épo-
ques séparées par la seconds querre mondiale. Sous som nom do beptS-
me, la "15 six" fut présentde au Salon de 1938 au Srand Palais.

Extrapolation de Ia "11" norwale avec ua capol olus long, cetis
voiture permit d'atteindre e vitesse chrone de 130 ¥m/h  tout en
gardant une tenue de route toul & fait exceplionmelle, chire aux
Tractions avani. Cette performance permit & Is ™15 six" de o'imposer
face a ses rivales, suprématie gui lui valut d'8ire surnommée en
1839, "La Reine do la Route". Desuis cetle date, ss populariid ne
fit que croftre. On ne compte plus les exploiis des 15 et des 19 du-
rant la seconde guerre mondiale. L'armde allemsnde, ls rdsistence,
les trusnds, les polices, les gouvernements uiilisdremi ceile prodi-
gleuse voifure pour sa solidilé, sa sdturild, soo standing et  sa
puissance. & son zpogée en 1952, guaterze rutilantes CIF 18 fu-
rent longuament remarquées dans 12 cour de 1'Elyse. Tout au long de
son histoire, 1a 15 connut un certain nombre dv wmodifications et
d'améliorations. Elle vécut toule sa carritre auw oBiés de la 11, et
le 25 Juillet 1857, sortit des Usines CITROEN, la deraidre des Trac-
tions. C'était une "11 familiale”.

Aujourd'bol, trés convoiide par les collectiommeurs, la ™15 siy”
reste la voiture la plus gloricuse de son dpogque.

Les évolutions de la'18 six”

hu début de son exislence, la 15 eix étalt douinde de sidges tu-
hulaires | d'une calandre peinte ew nolr awec deux chewrons coulewr
chrome dissimulés derridre. & 1'avant, sur cetle calandre, le sigle
"5 six" recouvrait le pessege de la mendvelle. 1] esi & nolsr que
la boite de vitesses fit 1'obiet d'une dtude sariiculitre sour .ré-
duire son encombrement. Adnsi, ecetle boile e sait de trols ar-
bres superposés, et la dent de loun de la manivelle s'engremail sur
1tarbre internédiaire de cellie-ci. Les rowes élajent mmiss de  fan-
tes & rayons plats el de poeus Michelin Pilote de 185 2 40 ot de
petils enisliveurs coiffaient los noyeux des roxes. Un eobrayage &
dewr disques assurail la Haison endre Is groups soleur ot la bolile
de vitesses. Lee clignotents n'élaient apires wyue deux bras srifop-
lds (fliches) gul se trowvelost wr le baut du sonfent des portid.
res.

Les améliorations of modificetions ne se Firend guire silendre

et dis 1939, D'adration du moleur assurés par deg volets latdrewr ful

nodifide. On ramplaia les volets par des fentss peralléiss sur foute
la longueur du capot.

La CITROEN 15 était proponde & la clientdle sous deux types: une
berline et une familiale. Une seule coulawr: le noir. .

Burant 1a guerre la production autonnbile cessa et il fallut at-
tendre 1946 pour voir la febricetion des 15 reprendre. On ne sortait
plus gu'un seul modile: la berline. Quant & la 15 familiale, ells ne
it son apparition sur le marché qu'en 1953.

1947 fut une date de changewent sour Ia 15. En sffel, jusqu's
cette éooque, le woteur de cetle voiiure tourmait & gauche. Pourquoi
tournalt-11 a pauche 7 C'est une question qui reste sans  réponse
précise. Seules, quelgues théorics ont é18 avencées sans vraiment
convaincre, Ei en 1947, le mofeur fourna & droite. La voiture prit
une nouvelle désionation: la 15 six 0. les anciens modeles se vi-
rent atiribuer le nom de ™15 six §°.

Lause divects de ce changement de rotalion du wolewr, il fallut
resodaler 1a boite de witessex. 0'ailleurs, les technicians de la
weison CITHUER s'étalent suerqus gue lo boile préserlail  quelques
faibiesses fave aux sfferis fowals oor le molewr. 4 la suite de ce
vemotielage, la dent de foup se trouvall plecde sur 1'arbre supérieur
ce qui ohligeail de préweir un nowwsoy pessage dems 1o calandre.Elle
Tt done dotée dhun feon owelisd, et 1'en cacha le zene inutile par
ww gaire d'ailss on fowe de V swwenide du traditionnel sigle ™5
sin oylindres” amvetble permeitant le passage de la menivelle.ls ca-
landre tut alors entibrement chrowfe et les chevrons vinrent s'ao-
pliquar B ['extérieur. & cotie mlne dpoque, disparwrent les barres
chroades sur e baot di doseler dus sibges avant. Enfin,la 15 six 8
a?mﬁma fee  Jonies & reyons plats au profit de fantes 3 voile
elein.

En 1950, nowvelles modifications. Les pars-chocs & lames furent
resplacés par d’awtres plus larges el mouluréds.le refroidissement du
sotewr jugé faibie, doux volels furent placés de part et d'autre de
iz calandre sur les joues ¢'alles. Les sidges tubulaires laissirent
la place a dee sibges "Pullmenn” beaucoup plus confortables. Les en-
joliveurs chromés furent modifids.. Le tableau de bord lumineux dont
le fond était nolr devint jaune clair, Enfin, cBié moteur,l'embraya-
ge ful remplacé par un moncdisque.

ne auire grande élape dans la vie de la 19 ful 1'annde 1852, A
cette dpoque ful modifié 1z couleur des Intérieurs. Jusqu'en 1952,
tous les imiérisurs élaient en peluche marron, ot 3 partir de cette
date, la voiture sori avec un intériewr gris clair. Cette couleur
s'arcordait avec de nouveaus encadeements de vitres, un nouveau vo-
iant, des sidges et un tableaw de hord gris clair. & 'extérieur,on
vowvait noler le possage des essuis-glaces du haut du  pare-brise
sur 'awvant, oo qui  limitait la course d'ouverturs du pare-brise
Youveaulé encore, 1'installation d'origine de 1a malle exiérieure.
La roue de secours quitiait le dessous du couvercle pour aller dans
le cotfre. Lo plaque mindralogique fixfe jusqu'3 lors sur 1'aile
orit place sur le couvercie de la malle. Plus tard, lorsque le code
de la route inposa deux feux rouges 3 1'arribre, le sigle 15 six
cylindres quitia 1'aile arribre droite pour venir se fixer au des-
sus do la plaque mindralogique. Deux clignotanis étaieni monids sur
H'areidre du pavillon, tandis que deux feux de position prirent nla-
ce sur le montant des pertidres. Avec 1z mise en place de la malle
arribre, e tilire 3 essence disparul du coffre pour se monter di-
racioment dens le rdservoir 3 essence.

. Mdec la rdapperiiion de la familiale en 1933, la Société CITROEN
proposait trois nowvelles teintes pour la ™5 gris perle, gris fu-
wé et blew nuit. Meis la teints noire reste ls couleur favorite.

La 157six H’

1954 ~ Cetie dale marque la gloire de la CITROEN 15. En effet
¢'est cetie amnde 1h qu'elle requl, on premidre mendiale,une suspen-
sion arribre hydropreupatique ow cléopneumatioue. Ce montage élait,
bien entendy, un banc 4'essels powr la nowvelle voiture révelution-
natre que dovail comstreire CIVROEN: 1o 0.5 10,

Pour réaliser ce moniage, une pompe de pression fut montée sows
fe capnt ainsi qu'un rdservoir de lockheed. Ce nouveau systise de
syspension sssurall en plug d'une meilleure tenue de route, wn cone
fort inoowgarable en regard des autres modbles existanis sur le mer-
ché. L systime délereing we auirs dénomination de la volture qui
s'appela "5 six B, Lo syslive de suspension W ne ful appligué que
sur le modele berline, tendis que la familiale conservalt sa suspen-
sion treditiomelle.

La groduction do la CITREER %9 cesss au milicu de 1'annde 1955

" aprds 17 anndes de suceés.

Les cabriolets

En série, la 15 six ne fut livrée que sous les formes de berline
et de familiale Cependant, cing modiles cabriolets d'origines furent
construits ¥ pariir de coques modifides. Trois dlentre eux virent le
iour en 1939, Deux furent réalisés pour la femille Wichelin et, um

mtwr Q‘It‘ai comtesse de Portes les dewr aulres furent construits en 1046
et 1947,

I} fout copondant ajouter que plusieurs autres faux cabriolefs
roalérant. {ls élaient le frudl ¢'smalewrs et dlafent comsiruits
d'aprés un motewr de 15 ot we culsse de 11 modtfide.

Une quinzaine de ces foux cabriolels auraient exlsld. Enfin, il
convient 4'ajauler que d'avlres oubrinlely furent construits par des
carrossiers qui o'ulfltsatent qe le souboesement de 1o 15 ot dont
Yoz lignss ne rappellent en elen 2 voiture d'origine.

La 15 six" voiture présidentielle

Entre 1946 ot 1935, 12 16 ful s witure officielle du gouverne-
ment Frangals ef de 1'tlysée. G'est en 1955 que la Présidence de la
Képublique se rend acoudreur de treis plates-formes de ™5 six W',
L'une d'elles fut confide au carreseier Framay qui, sur les dessins
de Philippe Cherbonneau carrossa wne limousine. Cetle voilure eut
1 'honneur d’8tre exposde au Selen ds 1955 et resta longtemps la voi-
ture officielle du Président Coly, et ensuite du Général De Gaulle.
Une autre voiture officielle fut carrossée par Chepron en version
décapotable,

La magquette au 1/8°

La wagquetie que vous possédez est la reproduction authentique d'une
Traction avent 15 six D 1951, Ce modble vous permet de réaliser en op-
tion la version 1948 ou 1952.la voiture de base 1951 n'a pas été choi-
sle au hasard, mais narcequ'elle apparait comme I'une des plus speciacu
laires. Cetfe maguette se compose de plus de wille pléces 2 assembler.
{e n'est pas un modéle simple.l'authenticité de ses organes mécanigues
{direction & crémaillare, suspension & barre de torsion, mécanisme des
portes,du cotfre etc...) compligue d'auiant le montage. Dans le but de
vous faciliter la fache, nous vous conselllons de suivre scrunuleuse-
ment cetts notice de montage ainsi que les conseils gu'elle centieat.

Lors du montage de la version 1951, gui est le modble de base, vous
remarquerez & certalnes pages un renvei 2 la fin du fascicule ob sont
notdes les pibces 2 remplacer pour obienir les deux awtres modeles. En
suivant 1'une ou 1lautre de ces modifications, vous obtiendrez 1'as-
pect extérieur suthentioue de voitures qui sont des wmodbles 1948 ou
1952, :

Un peu de petience et d'attention vous permettront de réalizer une
trés jolie pidce de collection.
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'CARACTERISTIQUES

Jimensions et noids de 12 berline

Longueur............ 4,76 » (1952}

Largeur............. 1,16 m

Hauteur & vide...... 1,58 m
ttement......... 3,087

Poids 3 vide.... 1325 Kg

MDTER

Type "15-6 6": sens de rotation 3 gauche
vu de face.

Types "15—6 08, DY,H": sens de rotation 2
droite[ vy de face.

6 cylindres en ligne

Alésage x course...... 78 x 100 mm
Cylindrée............. 2867 cm3
Puissance fiscale..... 16 GV

Puissance réelle...... 17 Ch 3 3800 t/mn

Taux de compression...6,2/1 jusgu'en 1940
6,5/1 depuls 1949

Chemises.............. Husides, amovibles, fon-
te traitée

Soupapes.............. Yerticales en tgie com-
mandées par culbuteurs.

Arbre & comes......... 4 portées, entrainé par

v chatne double

Piston .............. en alliage léger & fond
plat et jupe fendue.

Refroidissement...... par eau aves pompe, ra-
diateur el ventilatewr.

Graissage............ Sous pression avet pompe
& engrenages

Potds du moteur nu....221 Kg

Carburateur........... Solex

Allpmage.............. Bobine &V Marchal ou
Duellier.

EMBRAYAGE

L"enbrayage, 1a boite de vitesses et le diffé-
rentiel font un seul bloc, et sont fixds &
V'avant du moteur.

Jusquten 1950 . enbrayage hidisque & sec
flepuis 195D : embrayage monodisque i sac,

BOITE DE VITESSES

La boile a trols vitesses avaat el une arribre.
Les 2ime et 3dme sont synchronisées.

Le graissage est assuré par une pompe & palettes
Poids de la boite: 73 Kg

ESSIEY AVANT

Rayon de braguage: 6,9 m
Poids de !'essieu : 109 Kg

TRABSHISSION

Aux roues avant par demi-arbres 2 deux jeinis
de cardan dont 1'un double {homcinetzque) cd-
{é rove et manchon coulissant,

kmortisseurs: "Bibex".

Les arbres de cardan AY ne sant pas porieurs

ESSIEY ARRIERE
Poids de 1'essisu AR : 65 Kg

DIRECT 1M

Type crémaillére

Colonne de direction directe. Transmission du
mouvementi aux roues par barres d’accouplement
et leviers.

Crémaillére appliquée sur pignon par wn pous-
soir réglable,

SUSPENSIOM

Avant . Barres de torsion lengitudinales et
parallélogramme déformable.

hrridre

15 @ & D : Barres de torsion transversales

o avec essieu cruciforme .

hrrigre

15 8 : Roues tirdes avec deux éléments hy-

dropneumatiques.

Eldments de suspension mis en pres-
sion d'huile refoulée par une sompe
& piston.

Amortisseurs télescopiques hydrauliques

HOYEUX E£7 FRE1NS
hvant : Porteur sur roulement unique & double
rangée de billes : entralnement par

arbre & cannelures,
Arribre: Sur deux roulemenis "Timken" gusqzz’a
1348, et sur deux roulements & billes
depuis 1949,
Les freins sont hydrauliques "Lockeed"

Jiambire des tawbours : 305 ma
Garniture de frelns  : Férodo 4 7 ou Mintex
# 16,
EQUIPEMERT ELECIRIQUE
Baiterie : 6 Volis 90/10% &k
fymeno : Cliredn 3 régulatesr ou Ducellier
ou Paris Rhone.
Udmerreur : 3 lanceur & ineriielitredn, Sucsl-
lier ou Paris Khone.
PHEUMAT IGUES
Preus '"Pilote Michelin" 15 six & & D: 185x400
. B six H ;o 1650400

CAPACLTES ET LUBRIFIMNIS

Huile moteur : 20/40 - 7 litres
Boite de vitesses-diffdrentiel:S A £ SO EF
Welxbd&D 351
19 six H 22,751
Refroidissement: eau = 12 1
tssence: 1B six 64 U= 701
15 six K 751
Lockheed .. ... ...... 0,8 1

L)

i

NOMENCLATURE

GRAPPE 1

OO0 4 €T LR S LD B

meétailisée

Calandre

Polgnde axt. porie latérale {2}
Poignde ext. porie laidrale (2)
Manivelle de leve-glase (4)
Polgnée int. porie latdrale (4)
Pare-chocs  AY. 1948
Parg-chocs AR, 1948

Renfort de pare-chocs AV, 1948
Renfort de pare-chocs AR, 1848

GRAPPE 2 métallisée

0
1
12
13
]
15
1%
i
18
18
20
21
2
23
24
25
26
4

Pargbole de phare {2}

Tampon de pars-chous 8¥ ot 4R (4)51 R
Pare-clmcs &R, 1951

Parp-chocs AV, 1gg 1982
Parg-choss AR, 163

Baguette de portidre {4)

Poignée du cotfre (2}

Charnidre B, sur pavillon
Charniére 6. sur pavillon
Chapeau d'snjolivenr (8} 1948
Poignée du couvercle du coffre
Charnidre swr couvercle (2}
Poignée de volet dair (2)
Enfoliveur de roue (4) 1951 1882
Honture d'essule-glace {2)
Bouton (3)

Sigle

Enisliveur d'anttbrouillard (2}

GRAPPE 3 méataliis¢ée

8
25
3B
31
3
3

3

35
36
&
38
3
45
4
42
&
#
4%
4
43
48
48

Tampan de pare-chocs AV et AR. {4) 1048
Szhot daile AR, 6.

Sabot d'aile MR, 6.

Youbrane de klaxon (2}

Gorps d'anti-brouillard (2}

Sabot dtaile BY. D

Sebot d'aile Y. 6.

tarps de plafonnier

Bouton de régiage montre

Bouton de remise & zérg

Sigle do cxlandre

Levier de vitesse

Poignée 4z capnt 48, 6. et AV.0.(2)
Poignde de copod AY. 6. et AR.D.(D)
Bogustle bus de perte M. {2}
Bouton

Papilion

ﬁrmﬁ de klazon {2}

Pied ¢ antibrouiilord (2}

Berwyre de calundre

Baguette bes de porte arridve (2)
ingdication de viteuses :

GRAPPE 4 métallisée

58
51
52
53
54
55
5
57
58
59
o0
81
62
63
64

Cadre int. de pare-brise

Cadre oxt. de pare-brise
Baguette sur capot

Polgnée de frein & main

Bouton de clignotant

Polgnée de vide-poches
¥dcanisme d'ouveriure du pare-brise
Bowion ¢'ouverture dy pare-brise
Boughon de réservalr

Commande des pharss

Bouton

Baguette chromée ({4)

L1é (2)

Ghevron chromeé

Bouton

GRAPPE 5 rwire

85 Hielle diowesrivre du capet (2)
8 FRotule de dirsction {2)

&1 Pignon

6% Croistilon de cordan de bolte 12)
8% Crémplilbre

¢ Solomne g direction

7t Grotsillon de jamt douirle {4}
72 Holule supbricurs (20

i3 Irtnglerie d'etbrayane

4 Tige de sommende de vitesse (2}
15 Rolule fnddeinere {23

76 Barre de commandy de vilesss {2)
77 farre de forsion (27 AR,

% Barre de torsion AY. 2}

GRAPPE 68 verte

79 Chepean de roulemsnd

Support de menivelle

% Cuvette do support élastique (4)
Tube d'sération sur cylindre

Levier exi. de compande de fourcheite
Lavier int. de commands de fourchetle
% Palier de démarrewr

% Palier de déwarrewr

Butde idle de verrouillage des vitesses
% Carps de pampe & eay

% Gorps de ponpe 3 eeu

teroy de blocege des leviers doubles
% Poulie de dyneme

Eerou de blesage de poulle

% Poulie do dynamp

Ecrow de blocage de poulie

% Poulie de pompe 3 oay

Couvarcle de filire 3 air

Larter

Elément de ponlie double

Eldment de povlie double

W Elément de poulie double

W% Poulie de pompe 3 eaw

W2 Fond de démarvewr

W3 Lovwercle de Filire & alr

i % Corps sup. de démarreur

%%3%@?%&93%?&3%&25%33

S % Corpe inf. de démerreur

W6 % Corps de filire 3 air
07 % orps de filire & air
108 Couwvercle de carter inf,

© 108 Couronne de démarreur
“ 1 Platesy de Damper

11 % Gorps de pompe & essence
12 Elément de moteur

113 Entreloise

114 Elément de carter inf.
145 Cowwvercle d'embrayage

116 Corter infériow

W% Blec motewr 0.

118 % Bloc moteur G,

GRAPPE 7 verte

119 % Boite de vitessss D.
128 % Baoite de vitesses &.
21 Couvercle de boite

122 Jouge

123 Etrier O,

24 Elrier §.

125 Téle de grofection

- 126 % Culasse D.
C 127 % (ulasse G.

128 % Tubulure d'échappement inf,

128 % Tubulure d'échappement ext.

130 % Tubulure enire carbu. et filtre 2 alp
131 % Tubulure entre carby. el filtre 3 alr
132 Tige filetée (2}

133 % Tubulyre d'adwission inf.
i34 Ventilateur
135 Carter de distribution

136 Axe de ventilateur

137 Cache-culbuteurs

138 % Tube sur caisse inf. (2)
139 Carter de pompe a huile de boite
140 Semelle

141 % Tube sur caisse sup. {2}
142 Bride

143 % Tubulure dfadmission sup.
4 Eldrent moteur

5 Tige d'ecéiérateur

46 Bride powpe & esu

47 Bride ponpe 3 eow

%:g & Srmw% de 3ynzam

e % de dynamg

150 ﬂ&m dﬂfzgm’tiel

GRAPPE 8 verte

151 Levier 4'amorgage

182 Cowvercle de remplissage dthulle
153 Yéte de vis

154 Bouchon

155 Levier double

156 Elémant de carburateur

157 Robinet de videnge

158 Couvercle

159 Beuchon de vidange de boite
160 Protecteur

161 Suppert moteur 0.

162 Levier

163 Vis de réglage pompe 2 eau
184 Ecrou de tubulure d'échappement (16)
185 Bouchon

165 Commande carburateur

167 Levier simple de débrayage
168 Réglage d'avance

168 Tige de carburateur

170 Element de carburateur

171 % Support de manivelle D.
172 % Support de manivelle 6.
173 % Dynamo sup.

174 % Dynamo inf.

175 Levier relal 1e et marche AR.
176 Levier relal ZBme et 3éme
177 Couvercle de pompe 2 eau
178 Couvercle de pompe 3 eau
179 (oguille de sertie d'air (2)
183 Coguiile dlentrée d'air (2)
181 % Allumewr (2}

182 8ras de pompe i essence

183 ferou 2 creneaux

184 T8te de vis (4)

185 Elément de démarreur

186 Contacteur

187 T8te d'allumeur

188 Pled de carburateur

189 Dessus de carburatsur

198 Ecrou (2)

181 Ecrou (4)

192 Support moteur 6.

193 % Cuve de carburaisur

194 % Cuve de carburateur

188 % Canalisation d'eay

196 % Canalisaiion d'eeu

197 % Tubulure de sortie d'eau
198 % Tubulure de sortie d'eau.

- GRAPPE 9 (en double) noire

199 Glissiére sur pavillon

200 Patte de radiateur

201 Patte

202 Elément de bras sup.

203 Elédment inf. de traverse AV.
204 Oreille de cardan

205 Oreille de cardan

206 % Charniére sup. AR, 6. et Inf. V. 0.
207 % Charnisre sup. AV, G. et inf, AR, D.
208 % Chernizre inf. AV, G, ef sun. AR, G.
209 » Chareibre inT. AR. B. ot sup. AY. 6.

210 Patte de fixation sup. du radiateur
211 Blocage du siege
212 Fourreau de colomne

213 Palier de dirsciion

1 Taquet

215 Palier d'arbre de frein

216 Support de sidge AV. (2)

217 Coupole de rotule {2)

218 Patte de fixation inf. du radiateur
219 Etrier de fivation radizteur

228 Patte

221 Oreille do cardan (2)

&2 Eorou de Tusde

&3 Bride d'accouplement de carden de boite

&2 % Support de poionde de frein
25 Boccord de tuysy lockheed
226 % Chape pour biells sur capet (2}
2 Butée suspension fixe (2)
238 Uessus de pidale

48 Fivation in't. de bavetis

230 Bride de colomne (2}

251 Butde B,

232 Uride d'axe de sortie de hoile
233 % machoire de joint dowble {2}
238 Fusée

235 Entretoise

235 % Pot 4'échammement

31 Galet sup. du stdqe AV, (4}
236 Face MY, e} AR. de batierte
238 Face 0. ot 6. de baiterie
4D we de chernidre (2)

241 Lerow

248 berow

243 Couvercle

244 Pone de servure (2}

245 Cache serrurs {2)

248 Fourvess de direction

247 Entrololse de sidge AY. (4)
248 §jlentblec (2}

249 Ammature B, du sibge &Y.

250 Armature B. du sidge AV,

251 Ecrou

252 Guide de rofule

253 Mxs supsort ssteur

25¢ % Charalérs de cofire

255 % Charnidrs de coffre

256 Pare-soleil

GRAPPE 10 (en double) noire

257 Jante intérieure (2)
258 Jante exterieure {2
258 Fusée

260 Arbre de coamande

261 % Axe de bibax (2)

262 Chapeay de rwlememt de différentisl
263 Couvercle

264 Elément de pivet

265 Valve (3){1 en surplus)
266 Attache de ressori

267 Eerou

268 Eorou

269 Vis

270 % Réservoir lockheed
211 % Corps de bobine

212 % Corps de bibax (2}
273 % Guide de bibax (2}
214 % Entretoise sup.

215 Charnikre du coffre
216 Axe de sortie de hoite
271 Voyeu tesbour AV,

. 218 Colonne d'amortisseur AV,

219 hxe inf,

280 Tirant

281 % Corps d'amortisseur AV,
282 % Corps d'amortisseur &Y,
283 % wae inférieur (2)

284 % Tube supérisur (2)

265 Conduit métallique

286 ferou {(8)

Barre de canot

GRAPPE - 11 noire

287 % Radiatewr ext,
288 % Rediateur int,
289 Caoutchous d'essuie-glace {2}

290 Semelle de support de pare-chocs AY. .
281 Semelle de support de pare-chocs AV. &,

o

CITROENM 18 six



GRAPPE 12

315
36
ki
318
318

GRAPPE

Embrase de maltre-cylindre
Traverse suppori radiateur
% Tube

% Tube

Tige de levier de frein
Support inf. de fillre 3 air
(ontacteur de frein

¥is

hxe de levier de frein

dxe de pédalier

Rebinet de vidange

Poignée

Patte de radiateur

Tige de commande de contacteur
Arbre d'accélérateur

Pied de rétro

Chapeau de hout d'axe
Dessus de réservoir d'essence
Fond du réservolr d'essence
Gorps de rétro

Barre de direction D.

Barre de direction G,
Caisson sous sidge AV,

noire

Elément de iraverse AV,

Bride gauche sur axs

% Chape pour brids 0. sur axe
Bride b, sur axe .

% Entretoise inf. D.

% Entretoise inf. €.

Bottier de rotuls sup. 0.
Bottier de rotule sup. 6.
Filire & essence

Pédale d'accélératour

Bouchon du bidon dihuile
Patte d'articulation d'arbre
Bouchon du radiateur

Eerou du coffre

Bras inf. D.

fras inf. §.

Elément inf. de traverse AV.
Machoire de frein AV, D,
Vachoire de frein AV, G,
Support de levier d'accélérateur
Elément d'avant de caisse
Patte de fixation radiateur D,
Patte de fixation radiateur §.
Croisilion de maltire cylindre
Elément de malire cylindre
Elément AR, de traverse

Bout 6. du tube support motsur
Bout 0. du fube support woteur
% maltre-cylindre

% maftre-cylindre

Supsort b. de pafire-cylindre
Support G, de waftre-cylindre
Commande d¢'accélérateur
Plateau de frein 6.

Platesu de frein 0.

Elément central de traverse .
flément ceniral de traverse G.

13 noire

Tableau, de bord

Yide-poches

Porte du vide-poches

Passage de manivelle

Boitier ds compleur

% Corps d'amortisseur AR, (2)
% Corps d'amortissewr AR, (2}
Tige d'amortisseur AR, (2)
fanivelle aoteur

dJoue de traverse tubulaire .
Joue de traverse tubulaire £,
Arrivée d'air

Support de levier de frein
Guide de direction

Bras de direciion B,

gras gi tgimcﬂm &. .

oix ige ds rappe
Réguia‘tuwgs

Chapoau pour accélérateur

3N
372
373
374
375
376
377
378
318
380

GRAPPE 14

381
383

408
410
41
412
413
414
415
416
w7
418
418
420

% Sortie d'eau sup.

% Sortie d'eau inf.
Tirant de bras inf. 0,
Tirant de bras inf. §.
b Traverse tubulaire (2)
Fixation de batierie (2)
Barrette de batierie

% Traverse fubulaire (2)
Support (2}

Support (2)

noire .

Boitier essule-glace

Tendeur

Péne de serrure

Tige intéricure de cric
Retenue d'échappement

Patte de pare-chocs 01,1948
Patte de pare-chocs §.1948
Chape de cable de frein i wain (2)
Prise d'amortisseur AR, B. -
Prise d'amortisseur AR. G,
Patte de pare-chocs D. 1951
Patte de pare-chocs 6.195%
Support AR. de sidge AV. (4)
Protecteur de cable élecirique
Barreite 2 bornes (2)
Barrette 4 bornes {(2)

% commode Sup.

% commodo Inf,

Guide de colonne de direction
Garniture

Garniture [,

Butée de fermeture du coffre 1982
Bride de pare-soleil (4)

Bras d'articulation D.

Bras darticulation 6.

Bride d'articulation (2)
#Aoteur sssuis-glace

@
Couvercle du volant
Patie droiie powr direciion
Patte gauche pour direction
hreivée d'sau
Commande manuelle d'essuie-glace
Henvol d'accélérataur
Support sup. de filtre & air
Cache de tambour D.
Cache de tambour G.
Machoire de frein G.
Tambour AR, {2)
Hachoire de frein .

GRAPPE 15 nolre

421
422
423
424
425
B
&1
428
428
436
431
432
433
434
435
436
437
438
438
440
441
442
443
444
445
446
447
448

CITROEN 5

% Boitier de crémeillére inf,
% Boitier de crémailléreSup.
Bras s, B,

Bras sup, 6.

Eldment de pivet D.

Elément do pivet D.

Eldment de pivel G.

Elémant de pivet 6.

% Support moteur

% Support motewr

Patte de fixation

% Suppoert 8. amortisseur AV,
% Support B. amortisseur &Y.
Elément de civol {(2)

Essieu

% Support de sare-chocs 0. infériewr

% Support de pare-chocs G, intérisur
% Support de pare-chocs B. extérieur
% Support de pare-choss &. exiérieur
Yolant

Plague miaéraloaique AR, 1948 1953

% Crie B.

% Lric 6.

i de fixation D,

U de fixation G.

Dessug de batlerie

Fond de hatierie

Support de siege AK.

GRAPPE 16

449 % Sortie d'échappament Sup.

450 ¥ Soriie d'dchanpensnt inf.

4810 Dessus planche vide-poches O,
4516 Dessus planche vide-poches §.
4520 Planche de vide-poches U,

482G Planche de vide-poches .

453 HMenivelle de oric

454 % Tuyae d%échappement

455 % Tuyay d'échappenent

456 Cleisom de profeciion

457 Eorou

458 Ecrou

458 Lerou de roue {2)

463 Emhase de cric

461 Renfort int. de porie du coffre
462 Entretoise de pare-chocs AY. (2)
463 Aitache de sortie d'échepsement
464 Bride de réservoir de lockheed
465 Entretoise de pare-choos AR. (2)

Tige

noire

GRAPPE 7

456 Traverse sous soteur

467 Trawerse sous moteur

468 Teaverse sous motsur

468 Bride de bobins

470 tirier powr bidon d'hulle
411 Pédale gauche

472 Pédale droite

473 Ecrou avec bowt d'axe (12}
474 Egrou (12)

415 Arbre de frein i main

476 Tugau alimeniation ¢'essence (2
477 Tirant do bras sup. B,

478 Tirant de bras sup. G.

479 Suprort d'aile D,

480 Suppar? d'ails 6.

48t % Butde gauche

462 % Butée gauche

483 Chape soutisnt d'échappement
484 Couvercle

485 Socle de réglatew

486 Axs d'scooudelr

487 Pied de phave gauche

488 Pied de phure dreile

488 Tige de rappel

490 Boltier de rotule inf. 0.
481 Bottter de rotule fnd, 6.
487 Bentort de pluncher central
443 Nolx de dirsciion {20

434 Bain de divection (2}

485 Boftder do filire b essence
488 Couvercle du boitisr de fitre
487 Levier de frein & asin

498 Renfort de malirg-cylindre
485 % Eldmant d'dchappenent (2)
500 % Eldment d*4chappement (2)
501 % Tuyaw d'échappement

% Twyau d'dchpppement

% Tuyau d'échavpenent

% % Tuyau d'échapmemant

505 Elswent de plansher O.

506 Elémgnt de olongher 8.

567 Hentort de plencher latéral (2}

Nolre

GRAPPE W

58 Jante ext. de rove de secours
B8 enls intirieure

818 Plugwe nominalive

511 Plague charglire coffre D,
§%¢ Plague charnibrs coffre §.
313 Lewior O, {2}

514 Levier §. (2}

518 Bras do susgension D.

516 Bres de suspension G.

517 Plague serrvre coffre 0.

518 Plague serrure coffre 6.

518 Fixation ext. de bavetls 6.
520 Fination ext, de bavette D,
§21 Téte memivelle moteur

522 T8te de vilebreguin démonie-roue

noire

523
524
545
526
521

GRAPPE

Support de plague minéralogique
Vilsbrequin démonte-rove
Enioliveur (4] 1948

Tablette AR,

Fond de bemquetie AR,

18 nobe soupie

Raveord sous batteris - houe Y. B.

feroord malire-oylindrs sous batierts
Ravoord safire-cylindrs -hous RV, 6.
Bacenrd naltre-oylindey cous plancher

facoord lockhesd-régervolr selteedoylindre

;wfﬁa ddemlemant AV, de cafsse £2)
§

Fil

Fil {2

Fil

Courrole de pompe & say
Sourrols dy dynson
Putde caoutchaus (2}
Cuble de taghy

Galne do frain & wais ()
Fil do plague sous aile
faline

Tanpon {7}

Secoard {2}

Condult droit souple {2}

) Tuysw ¢*essonce sous slle

Fil

Fil

Lantére (2)

Ganalisation lockhesd

Fil .

Fi}

fabls d'owverture du coffrs

GRAPPE 20 nolre souple

Fil bobine & allumeur
Cable de bougle

Cable de bougie

Cable de bougle

Gabls do hougis

Cable de bougie (2)

Fil dp baiferie

Fil de batlerie
Ganalisation ¢'hwile

% Sputflet {4}

futén de sale-gorte (8)
Gelng starter démerrewr
Hacgurd {4}
Condensatows

Tupsy d'arrivée d'essence
Purite d'eseence
Charntbre do capot

% Raccord sup.

% HBaccord inf.
Reniflard

Potgnée 4R, (2)

F Bavelts D,

Bavetie §.

Camelisation &Y. 0.
Ganglisation &Y. 5.

Tubw

Fil

% Comduit coudd sousle §.

% Conduit coudd souple 6.

Fii 2

Soupane o oxpension

Cabile de frein & main 6.
Cable de frein & mein 0.
Taspon de rove de sucowrs {2}
Caoglchoue doe compandes de vilesses.

GRAPRE 21 cristal

51

582
543
584
585
596
57
558

Pere-brise

¥itre norte A, 0.

¥itre porie 4V, G.

% Cores de pompe & sssence
Témoin de share (2) .
Cataphote 4k, 1948 1951
Werre de rétro

Verre de compieur Sus.

GRAPPE. 29

598 Flache de direction (2)
600 Feu de position {2)

501 Verre de phare {2)

602 Feu rouge AR. 1948 1951
633 Ampoule de phare (2)

604 Bocal du filire & sssence
605 Feu rouge AR. 1052

606 Verre de boitier de lampe
807 Vitre porte AR. G.

508 Vitre porte AR. D,

808 Verre d'antibrouillard (2)
610 Vitre de olafonnier

611 Support de décal

812 Lunslle AR

GRAPPE 22 grise

613 Sidge de benquetie AR.
61 Accoudetr AR, D.
615 Accowdotr AR, 6.
618 Dossier banqueite AR. 0.
610 Dossier bengueite AR. 6.

GRAPPE 23 grise

620 Fond de dossier de sidge (2}
621 Dossier eidge AV, (2)
824 Sidge &Y. (2)

GRAPPE 24 noire

625 Panneau de cBté D.
626 Panneay de cBié 6.
827 Avent de calsse
628 Cloison AV.

GRAPPE 25 noire

628 Porte du coffre AR. 1948-185¢
630 Lame de plancher du coffre
631 Plancher du coffre 1952

632 Contre-lame de pare~choss AR.(2) 1859
633 Contre-lame de pare-chocs AV.(2) 1951-52

634 Arriére de calsse 1952

635 Boitier de lempe do plague AR.
636 Barre sup. du sidge AV??‘ZJ)

637 Renfort de pare-chocs AR, 1932
638 Plague minéralogique AV. 1851.1852
639 Volet d'air 0.

640 Volel d'air 6.

GRAPPE 26

841 Arritre de calsse 1948-1951
842 Couvercle du coffre AR. 1852
643 Capot 0.

844 Capot &.

545 Cloisen du coffre

646 Moulure de pere-brise

647 Plague mindralogique AV. 1948
648 Support de klawon (2)

648 Baltier de klaxon (2)

650 Cache- roue de secours

681 Elément du coffre 1548-1051
652 Pene de serrure du cofire (2)
653 Plancher du coffre 1048-1051

noire

GRAPPE 27 noire
654 Joue d'alle D,
655 Joue d'aile 6.
GRAPPE 28 noire

656 Porie AV. D,
857 Porte AR. D.
858 Protecteur 0. de ventilatew

noire
G50 Porte AR. G.

380 Porte AV. 6.
561 Protecteur 6. de ventilatewr

GRAPPE 30 nolre

662 intérieur de porte AV, D.
663 Intérieur de porte AR. D.

GRAPPE 31 nolre

884 intérieur de porte AR, 6,
665 latériowr do porie &Y. 6.

GRAPPE 32 noire

866 Benfort de inm d'alle (2}
L
mort &, do &
669 &lle &V, 8.
510 &ile 4R. B,
&1 Desous do haut do rediatewr

GRAPPE 33 noire

672 Desmous de baut de radiatesr
673 Tala enlre redistour ef calandre
674 Atle Y. 0.

675 Afle AR. 8.

GRAPPE 34 nolre

6% Pavillen

GRAPPE 35 noire
817 Plancher

GRAPPE 36 noire
678 % Bidon d'huile (2)

619 Jambonneau B.

680 Javhonnsau §.

681 Corps de phare (2)
682 Volet d'sératear

683 Prise d'alr chaud ext.
684 Prise d'air chaud int.

GRAPPE 37 grise
685 Tapis AV.

686 Tapls AR.

687 Tapis du coffre
GRAPPE 38 grise

688 Entrotolse de jante (20}
616 Elément d'accoudoir B,
617 Elément d'accoudoir 8.
622 Devant d'acooudoir central
623 Fond d'accoudoir

POLISTYRENE FORME
& Pavillen

{ Yide-poches AV.(2)
D Gorniture da sontant central (2)

PNEUS (5) noir

PLANCHE DECALQUE

Alphabet

El
]

Chiffres

Chiffres ' Qi CE

Ne pas se servir ds ce décalque”

Mota: Les caractires de certains décalques étant 111i-

sibles sur fond crime, ils ont é1é remplacé per

S

un numéro Im*sﬁ montage .
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CONSEILS DE MONTAGE

ATTENTION

i1 est indispensable de lire atlentivement
chaque paragraphe du plan de montage avant
de passer & la pratiue.

PREPARATION DES PIECES ET DECORATION

Vu le nombre important de pidces, ne les
dégrapper que suivant les bescins de cha~
que montage.

Ebarber les pleces, si nécessaire, & 1'ai-
de d'une lime fine. Eliminer sur certaines
pisces les petites pastilles rondes qui
ont powr but de faciliter le moulage.

i1 est conseillé de peindre directsment
toutes les petites pidces sur leurs grap-
pes et d'effectuer les retouches nécessai-
res aprés chaque phase de montage.
Détacher les pidces soigneusement des
grappes en utilisant une petite pince cou-
pante, type pince & ongles ou un siylst,

Utiliser la peinture et les pinceaux
HELLER spéclalement congus sour la déco-
ration des magueties plastigues.

fles précisions de décoration sont notdes
sur les différentes planches en cours de
mon tage . ’

GOLLAGE

Utiliser Ia colle avec parcimonie, laisser
sécher longuement. Une plece cassée peul-
Bire facilement recollée en la mainienant avec
un ruban adhdsif pendant le temps de colla-
ge, Effectuer 1a mise en place des petites
pidces & 1'aide de pince & épiler. La colle
n'adhdre plus sur les perties psinies cu mé-
tallisées, i1 faudra donc gratter générale-
went la couche de peinture ou de méial au
point de collage.

DECALCOMAKIE
Hode d'application

1° - Découper vos décalques pidce par pidee.

2° - Tremoer les dans |'eau froide quelques
secondes,

3° - Repérer !'emplacementi sxact et faites
giisser doucement le décalque de son
support.

4° - Bbsorber 1'excédent d'sau avec une
énonge ou un buvard,

AJUSTAGE DES PIECES

Stassurer du bon ajustement des pidces
avant leur collage.

GOLLAGE DELICAT

Certaines pidces sont amendes & &tre

mobiles (ex. poulies), il est indispen-
sable d'employer trés peu de colle.

colle

L B

Pour faciliter le bon fonctionnement des en-
sembles mobiles, il est conseillé de ne pas
peindre certaines pibces (ex. rotule- ensen-
ble crémailldre de direction).

MANIPULATION DES PIECES CRISTAL

le pas metire les doigls sur les vitres
lors de 1z mise en place de celles-ci,

Les prendre par leur contour.

Ne pas essuyer les vitres. Ay cas échéant
utiliser un coton.

Lors du collage des pléces cristal, utili-
ser le minimm de colle et 1'appliquer par
points & ] 'alde d'une épingle.

LUBRIFICATION
Pour faciliter le bon fonctionnement des

pidces mobiles, 11 est conseilld d'uiili-
ser dp P'lmile végétale (huile de table).

LE RIVETAGE

Opération qui consiste 3 écraser la meiis-
re & 1'atde d'une lame de canif moddrémeni
chauffde,

Opération

Outillages supplémeniaires

Pour maintenir les pidces pendant collage,
prévoir pinces & linge, pinces & dessin mé-
talliques, ruben adhesif, élasiiques elc..)
Pour certalns montages sarticulidrement dé-

licats, il sera prétérsble de ce faire aider

o
Granpe_ @ Grappe 34 Grappe 10 Granpe 38
199 2203 - 210 - 211 ~ 212 |- 676 - e intdni 616 - 617
(oxt.)- 213 3 216 (ext.) - 217 (intérieur) -
""l" : 218 % 220 - 223 - 224 3 206 | Grappe_35
DECO RA ION 231 - 234 - 235 - 236 - 238 1_ 677 (dessous) - franpe 12
239 - 241 3 243 - 248 3 251 332 - 33 |
253 3 256,
Peintures MELLER B wtiliser pour la décorstion IR0UGE WRVELL 9006 Grappe 36
de votre meguetls: Seapee_1 679 3 664 Grappe 14 Grgong 34
Grasse 15 o1 418 - 419 - 420 - 413 -
9001 .« 8000 ou 7001 445 (bouchon) 264 5 267 - 210 - 271 - 274 N
9002 215 - 277 {axt.)- 280 - 261 — Granpe_ 21
... 5003 Grasee 20 {oxt,}-282 {ent.}-283 A 28% EWHGE 905 - - B12 -
81 8005 + 9000 ou 1005 P ~ H6 {harreite) -
gi:ﬁié .................... 9008 . Grampg 11 Granpe 21 bragge 20 | Grapne 26
Hotra. .o vove o uenene. G010 + 9000 ou 7010 Scenne._21 R (R a3 19 - - I— - 86 -
DPange......ooevnvveenienn s 588 ~ 908 {fece)-800 {arrid- : ) 8 - 580 g 30
BFES POFLE ..y uunenninnenes 9020 + 8000 ou 7020 ra)-62- 604 (int J-605 lintig o 1 aragee &
FVOIPE ... vevnreenaenneas 8023 o . IO wza) Srane 38 662 {entoursge de vitre)
Blew rof...eeeniennnnnens 8024 319 B 521 - 324 - 328 b 341 - 7B - 663 (entourage de vitre)
Terre brulée.............. 9026 « 9000 ou 7026 , 33 & 35 Grapge_10
M;eo..f.: ................ ?ég& + 9000 ou 7060 L 4008 | s 13 o7 258 Grappe 31
Vert uniforme........o..u. 1 aaneg e ) 664 {entourage de vitre)
%mggj 3 & %5‘(} - 357 (eft.)— 358 — M o W 865 (entourage de vitre)
5 . 86 . 111 {out,)- 360 & 368 - 370 ¢ —t
e 508 - 5D@ - 525 G,Lgﬁpﬁ
Gravpe 7 Grape 14 - 256 -
Pour vos teintes wates, uliliser le vernis mat 9000 ng%gﬁ - 131 - 123 . 140. |92 - 384 3 388 - 301 - 3@ Grappe 26
Cher votre détaillants HELLER met b votre dispesi- | 143, (ext.)-393 {ext.)- 384 3 398 - 630 - Grapee 11
tion une gamme de peinfures brillentes référencées 407 - 408 2 412 - 44 & 411 - 34 - Pavillen A
Se 90?1 3 9085, fraope 8 e »
usqu'a ce jour, 1'addition du vernis mat 0000 I 1RT L 1ER araope 19 Grapre 14
permettail de donmer un aspect mat 3 nos. peintu- ;?gmfg,sﬁ 15?59 3611;7((;1{_]58, 421 a 447 leRse_BEe 028 éﬁﬁfﬁ 401 . 40
res. hujourd'hui, en plus des peintures breillan- 180 - 188 - 169 - 193 - 194 branpe 4 - - HAUNE VIF 9602
tes nous vous offrons uns mouvelle gamme de pein- Granpe 16 STEQRe2
tures mates référencéas de 7001 & 1085, mwe 1 449 - 450 - 453 3 485 -8 - G—L ﬂf__[_ﬁ mgpﬁ’—‘zl
anne_ 12 - 448 - 603 - 609 (int.)
3% {face ial.) Grappe 8
Eammpe: Srappe 17 187 - Graope 16
Peinture briliente Peinture mais * Grapee 12 466 b 485 - 487 3 504 - 507 | - 2ra0n8 1o
Gris amiral. 9001 ... 7001 o . 451 (D. et 6.)-432 (0. 6.) foirees s e PAS PEINDRE)
Cett 11s gams susprine 1'emploi o e Gragpe 17
vemts mp one T epres Lemptel du Srame 13 5113 518 - 5213 524 |[TERRE T i i_;_agpsz_i N
o - - 18
-8 Grappe 21 Grappe_14 Grase 18
R 599 (entourage) - 606 - 512 | 418 - 420 e Grappe 9
RAPPE 19 £ - - - - -
N B BT |orame_21 N 271 = 29 - g -
i1 est conseillé de e peindre les pidces 625 - 626 - 627 - 628 , SEPE_cL 237 - 240 - 244 3 247 - 252
de ces deux grappes ou'agrds leur mise en Grapog 8 VERT UHIFCRME 2061 212 gexi.g-ﬁﬁ gext.;-ﬁﬁ(exﬂ
place. - 57 . , { 18 {ext.)-618 {ext, 5 10
Leurs couleurs sont indiquées lers du mon- Grene 25 Grape 5 é“gm_%gd - 251 - 263 - 268
tage. Sragme 11 628 & 635 - 837 2 640 -6 - Srappe 23 268 - 272 - 213 - 278 - 274
- 0 - Grappe 26 Graone_ 6 620 - 621 ~ 624 286
4 641 5 645 - G647 - 648 - 64970 - B0 ~ 82 - 83 - B4 - 88
, , 201 » V13 . e 12 651 - 653 295 - 073 102 - 104 - 105 | 24 froone L3
lange 1 0 9%3{ %%;Qt(}?u 3 éﬂég ¢ - - 108 - 109 - 110 - 112 3 115.|628 (cBté int. de voiture) |- 399 -
(o 7020}« Grapne_27 "
Hilange 2 (M2} é?‘é 80 tou ) « 8 1 0 fragpe 1 Sraoee 0 iy
o : ' {ou ¥ T 383 - 386 - 390 - 402 -
®: At loo 0018 b o . 119 - 120 - 121 - 122 - 125 | 677 (dessus) el o
Eélange 3 OB3) : WS 9001 . /9 WOW0 .54 Granns 1 aranpe cl 127 - 134 - 135 - 137 - 139 —
DG ng__ 656 - 657 - 658 142 - 144 - 146 - 147 3 150 | TeRpE 90 Grapps 17
élange 4 OW) : 1/5 9090 {ou 7010) « 28 § - § (sauf extrdnités) , 685 - 666 - 687 s
?m?&g;i}zﬁi +« % GB0C ragme 3 Granpe 28 Grappe 8 6 - - -
oy 7050 e 859 - 660 - 661 182 - 154 - 155 -158 & 164(p) Lorre 2
Wélangs 5 (NS} : 1/3 9005 (s 7005) . 1/3 28~ 3 - 3 (int.)-34 (int.) 165 - 167 - 16 - 171% (622 (oxt.) - 623 (Ext,) |raeee 18
?me?%}mze} s /3 9060 frampe_ 30 183 - 184 - 185 - 186 - 191 518 - 520 - B2
ol Granpe ¢ 162 ~ 195 - 197 - 196 - 198 |Pikces C.
Milange 6 (MB) : 1/5 9010~ 4/5 9026 51 (ordure) - 59 (houty |2 " 0 (iranche) ¥ Grappe_25
Gragpe_ 31 Graope 10 ~ 636 -
Gragpe 3 664 - 365 (tranche) 22 - 216. :
§-73- 14 W o Gﬁ;gg&.lﬁ
Grapne 6 Grapoe 32 : , brapne 30
Bt - 6 - 106 - 107 666 3 671 (ALY - POINTE DE KOIR) 662 - 663
Gragpe 1 Granpe 33 Gragpe 7 Grapoe 31
123 - 124 ~ 132 -~ 141 -~ 145 1672 & 679 128 - 129, 664 - 665
Ref 799 |
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hlu Alu

Hola: foutss les pidces sont "Vert oniforme" sewf indications,

Positionnement de 102

&

Montage du moteur

Coller 112 contre 117
Goller 118 contre 117

Goller 182 sur 137

Coller 137 sur le bloc-moteur.
Coller 116 sous le bloc-soteur.
Goller 114 contre 116

108 sous 116 (voir détail).
Ref 799

Goller 126 contre 127 8l ls fout sur 117-118.

Coller 87 et 192 contre 118,

Placer le décal conirs 118 {gravure).
Coller 119 conire 128.

Goller 150 contre cet enseuble.

Coller 78, 80, 121, 138, 199 et 160 contre 1z boiie de vitesses.

Goller 162 et 165 sur 121,

Coller 471 contre 172 en emprisonnant 158,

Coller cet-ensemble sur 80, ‘

Coller 113 contre le carter inférieur et la boite de vitesses
{voir détail)

Coller 1642} conire 113,
Goller 154 contre lu holte de vitesses (voir détail).
Cotler 144 contre le bloc-motewr.

© {oller 135 sur lensesble.

Coller 110 sur 108,

Coller 183 sur 1'axe do 135 en emprisennant 108-110 (Ia couronne de
démarreur doit tourner librement).

Coller 86 sur 85 et 104 sur 105.

Coller ces deux emsembles entre sux (voir détall).

Goller 102 contre 104-105 (veir détail)

foller 183 contre 186 et 1'ensemble sur 104

gzile;)uz contre le bloc-moteur en emprisomnent ls démarreur (voir
ai

Collsr 195 conire 196 et 157 sous 186.

Galler Q'ensesble canire le bloc-moteur.

Coller 161 contre le Bloc-moteur. '

Coller 184(4} de part et d'autre du bloc-moteur,

CITBOENMN 15 six




Ref 799

Positionnement des tubul

rile d'eau.

(92

B Roir

|
@

/
/ /
| / /
® © & —

L

.
l Hota: foutes les pidces sont "Vert uniforme” saut 1ndications.] @

it nt de 1

Ne pas

ndre @

Blu

. Terre brulde
o

Positionnem

51

W
NN % Pos! tionnement de
\ 169
\ \
y \\ :
\ |
o® 6

.

~
~
~
N

i
g

Montage du moteur

Coller 81 contre 93

Coller 134 et 91-93 aux exirémités de 136

Coller 173 contre 174 en emprisonnant 136 (1'ensem-

ble ventilateur-poulie doit tourner librement).

Coller 149 sur 148 et 1'ensemble sur 115

Coller 179(2) sur 115

Coller 90 sur 1'axe de 115 en emprisonnant 167-155
{(mouvement libre).

Coller 1'ensemble dynamo sur 149

Coller les poulies 98-99 et 100 enire elles.

Placer 538 autour de la grande poulie (100) et col-
%er 9§ sur 97 en emprisonnant les poulies (Rotation
ibre).

Coller 429 sur 430 el 341-342 aux exirémités.

{voir détall}.
TN

Coller 115 sur la boite de vitesses en emprisonnant
4295330 et en passant la courroie 539 sur la poulie
81.83. :

Coller 197 contre 198 et 1'ensemble contre la culas-
se (voir détail de positionnement).

Coller 168 sur le bloc-moteur {voir détail de posi-
tionnement) .

Goller 181{2) entre eux et 187 sur cet ensemble.
Coller le tout sur 168,

Coller 151 contre 182 (voir détail)

Coller 111 sur 182.

Coller 153 sur 584 et 1'ensemble sur 111,

Coller 1a pompe i essence ainsi formée conire le
bioc-moteur.

foller 82 et 122 contre le bloc-moteur.

Coller 188(2) et 87 contre la boite de vitesses

Réalisation du ressort de pointeau (18 mm)

- Prendre un il contenu dans la bolte

- Enrouler ce {11 sur une dpingle B 1,1

- Faire des spires trés serrées sur une longusur
de O ma.

~ Latsser 4,5 mm de fil & chague extrémiié en fai-
sant un crochet (voir dessin}.

Fixer ca ressort ainsl formé sur 87 et sur la bu-

tée de 129 (voir détail).

Réalisation du ressori butée d' {25 wm)

- Prendre un Til contenu dans la boite

- Enrouler ce fil sur une épingle 80,8 me

- Faire des spires irds serrdes sur wne longueur
de 10 mm. :

- Laisser 5 mm de fil % chaque exirémité en fai-
sant un crochet {voir dessin).

Coller 191 contre 87 en emprisonnant une extirémi-
té du ressort ainsi formé.(20 mm)

hecracher 1'autre extrémité sur la plice 167
Enfiler 84 el 83 sur 1'axe de 121 et riveler.
enfiler 175 et 176 sur l'axe de 135 et riveler
Emboiter 76(2) sur 83-176 et 84-175 {mouvement
1ibre).

Coller 193 contre 194 et le tout sur 188.
Coller 189 sur cet ensemble.

Coller 156, 166 et 170 conire le carburateur
Coller 169 entre 170 et 188 (voir détail).

_ Coller 130 sur 131 et 1'ensemble sur 183

Coller 140 sous 125 et le carburateur sur 1'en-
semble, -

Coller 128 contre 129 et 133 contre 143,

Coller 1'admission et 1'échappement ainsi formés
antre eux et contre le bloc-moteur.

Coller 164(10) contre cet ensemble (voir détail)
Coller 140 sur 143,

Coller 575 contre 133-143.

Goller 88 contre 89 et 177 contre 178.

Coller ces deux ensembles entre eux.

Goller 95 contre 101,

Coller 92 sur 1'axe 86-83 en emprisonnant la pou-
lie {rotation libre).

Coller 546(2) entre eux et sur 88-89.

Coller 146-147 contre le bloc-moteur en emprison-
nant la pompe & eau (546 venant se coller sur-
185106} .

Placer la courrcie 538 entre les poulies 96-99 et
95 et 101

Coller 163 sur la pompe & eau el contre le bloc-

moteur.
—

Coller 164(2) contre le carter inférieur.
CITROEN 15 gix



Ref 799

Yue de 1'avant

o pas poindrs

Coller 228(2) contre 220{2)

Coller ces deux éléments contre 315 (gravures).

Goller 203(2) et 331 entre 315 et 340.

Coller 390-351 sur cet ensemble.

Coller 248¢2), 283(2), 290 ef 231 contre 315 {voir détail)
Coller 4324433 sur 340

Coller 248(2) contre 240 (centrages)

Coller 374 conire 330 en emprisonnant 235,

Goller 373 contre 328 en smprisoenant 235 {(dons les deux
cae, la pidce 235 doit 8ire collde horizontale}

Coller 286(2) contre 373-374.

Coller 491 contre 330 en emprisonnant 75 (mouvesent libre)

Collsr 490 contre 329 en emprisonnant 75 (mouvemeni libra)
Enfiler sans coller 278(2) dans le berceau en emprisomnant
330-374 et 320-373.

Goller 2B3(4) deax & dewx sur 279{2)

Les triangles inférisurs doivent pivoler librement

Coller 322 contre 424 en emprisomnant 72 {(mouvement libre}
Coller 321 contre 423 en emprisonnant 72 (mouvewent libre)
Doller 202 contre 424 en emprisonnant 478

Coller 202 contre 423 en emprisommant 477,

Coller 284{4) entre eux (deux 3 devr)

Coller 274(2) sur 318-320

Enfiler 234{2} dans le berceau en emprisonnamt les deux

CITROEN 18 six

‘triangles supériewrs {voir vue coupée) sur les fusies sy

nérieures de 234 {264 venant se placer enire les dewy ra
dos triangles) et en empriscmnant 274-318-320 sur les fu
sées infériouwres da 234 {les dowx hutées doivent 8lre colléde
horizontalement). . :

Goller 242(2) et 251(2) aux exirdmiids do 234,

Ptaggr sans coller les cuvettes 217{4} sur les rotules 72
et 75,

Coller 427 contre 425 en emprisonnant les deux rotules 72
et 75 {mouvement libre}. :

Uoller 425 contre 426 en emorisonnant les deux rolules 72
et 75 (nouvement libre). :

Coller 264(2) et 434(2) contre ces ensembles.

?ailm; 486 cantre 467 en emprisomnant 214(2) (mouvement
thre

Coller le tendeur 362 sur 405-457 et enire les {aguets
214 (voir détail}

Enfiler 78(2) dans 214{2)

Prendre }'enseable berceay dans la main qauche, les trian-
glas repoussés au maximum vers le bas. Prendre 1'ensemble
barres de forsion dans la main droits. Placer la barre de
torsion csuche au fond du logement oe 248 formé par 279
{vair dessin).

Ramener 1'ensemble barre de forsion horizontal et placer
1a barre de torsion droite dams le logement 248 en exergant
o

une {orsion vers la gauche.
Coller 628 sur le plancher 677 en apput sur les montanis du.
plancher,

Coller 579 ot 580 sur 677 et contre 628 en alignement avec
celui-ci. Laisser sécher longuement.

Coller les fusdes contrs 2B {en appul sur les butdes) st
contre 5719-580 ef sur l'exirénitéd avani de 577 entre et con-
tre 679-680 (gravure).

Coller les fusées conire 628 (en appul sur les butdes),
contre 679-680 et sur I'extrémiié avant de 677 (le cran

de la fusde inférieure st en fonciion avec 1lexirémité
avant de 677). Simultanément, coller 486.487 entre et
contre 679-680 {(qravure}.

R

o
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Hota: Toules les pibeas sont “Holr”

= '—M,Nota: Toutes los pidces sont "Heir®

A trfiler 475 dans 215(2) sans coller

Goller 215 sur 1'avent de caisse {conirage)
Goller 326 on bout de 475

Enfiler 300 dans 354
%lerSNMhtmudeﬁwatwgmm

Enfiler sans coller 487 sur 300 ot coller 308
e bout de 300 '

Caller 266 dans 680 (centrage)
Loller 206 contre 497 ol 326

- Prendre un $1 conteny dans la boite.

- Enrouler ce il sur ume dpingls § 0,8 m,

- Faire des spires irbs serrdss sur une fomgueur
de 12 mm, )

~ Llalsser mm de ¥l & chague exirdmiié en
fatsant un crochet (volr dessin). '

Enfiler le ressort ainsi formé dans 266 et 407,

10

B Collar 141 sur 138 on emprisennani 540
Coller 132 sur 41,
Coller 812} enire ewx on enpricommant 132,
Coller 124 sur 1'ensemble,

Répéter 1'opération deux fois avec la plics 123.-|

Goller cos deu ensembles sur 679 ot GO0
Coller 306 sur 828

Geller 3710 sur 628

Coller 324 sur 306

Placer en atiente 145 sur 308

Heta: Les pléces 227 ne serviront que dans le cas d'wne wapwéfén fixe.

s ext, Hoir
Ko pag

Facul tative) "~ poingre

T entstor ot cotier 471 ot 472 sur 301.
(nller 205 sur 471 of 472,
Goller 657 ot 668 dans 12 calsse en emprisen-
sant 1'uue. Laisser 1'amue libre
Enfiler 346 sur 'axe 301 et la coller contrs
83;02}(1‘&& 301 dott tourner librement dans.

Goller 330 contre 345,
Enfiler ot colier 316 sur 301, .

- Loller 317 contre 318 en isommant 73,
Enfiler et coller cet @ le sur 309,

Gollsr 345 contrs 346,
Coller 343 8t 344 entre eux.

Coller 202 et 338 su- cet snsemble.

Goller 1z lout contre 345-346.
Goller 458 contre 345 ot

680,
- Placer sans coller 308 dans 316 of

laisser en aitente.

EE I

D Goller 23042} sur 278(2).
Coller 281(2) contre 282(2) en empristnnent css
dewy ensemblos (mouvement libre). ,
Collar 286(2) sur 235(2) en smprisonaant
218(2) (rotation 1ibre).
Enfiler 268(2) duns le berceay on emprisomnant
283(2) et coller 268{2) 2 chague extrémild.

Ref 799 l
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Les axes sont perpendiculaires.

j /
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/ Brientation de 213

Alu + pointe de Noir Rouge vermei}

e
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TN

Jerre brulée \ :
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T —

L
x
a /

| /

'\ /
@ee6d

Toutes les pidces sent "Moir”

Hota: Les petits numbros gres correspondent & un décalque.
Se référer & la fin de la nomenclature p, §

Hota: Toules les pitces sont noires sauf indication.

}:’;
P /0, S,

A Coller 246(2) entre sux en emprisonnant 68 {souvement libre).

Goller 262(2) entre oux en smprisonnant les deux ergols de 85,

Les pidces 69 ot 252(2) doivent 8tre solidaires 1'une de 1'autre et

coulisser sur 246(2).

Collar 483(2) contre 494(2) en emprisonnant 66(2) (mouvemeni libre).
- Enfiler 66 dems 368-367

Coller 312 et 313 dans 463-4%4, Veiller 3 l'orientation

Enfiler sans coller ces ensembles sur les ergols de 69 (rotation 11~

Coller 555(4) entre eux ot les enfiler sur 246
Coller 21342} sur 246 {voir détail). -

CITROEN 18 six

i

Ref 799 C&i?er 365 conire 628,

Goller 410 ot 411 sous 677 les trous vers 1'ava. C

Coller 2132} sous 410-411.(centrages)

Goller 366 et 367 dans 428 et 425 &

coller 241(2) & chagus extrémité

Coller 488 sous 410 et 411,

Coller 421 contre 422

Coller 481 contre 482 ot ls toul contre 421-422.
Laigser cot ensemble ainel forwd en atienis.
Goller 231 dans 213,

Colier 363 sous 627, Réalisation du ressort d'accélératey

Coller 627 sur la parile AY. de la voiture. ~ Prondre un fil contenu dans la boite,
foller 305 sur 316 {voir planche 10, montage C) - Enrouler ce fil sur une édpingle # 1,1 sa.
Goller 208 sur 627 ot 305 sur 288, - Fairg des spires itrés serrées sur wne lon-

Goller 270 enire eux en emprisonnant 532,
Goller 1'ensemble dans 464 et le tout cenlre 627
Coller 271 entre sux, 1'ensemble dans 459 ot le
tout contre 627,

Coller 335 sur 627. (borde 527)

Coller 334 et 266 cantre 827.

gueur de 9 mm.
- Latsser 4 mm de il 2 chaque exirémité en
faisant wn crochet (volr dessin).

Geller 414 contre 334 et fixer le ressori zinsi
formé sur 266 ot 414,

Coller 5 sur 308 (voir planche 10, wontage B)
et sur 414, (hxe inf.

Coller 368 contre 485 ef Iz tout contre 827,
Geller 385 et 396 comtire 627.

Coller 580 contre 627 et introduire sans collar
74(2) dans la pidce, Couper 74 3 lo demande
Goller 238(2) et 239(2) dans 447 et 446 syr 1'en-
semble .

laisser la batterie en atiente.

Colter 394 sur 627,

11




b poum version 100

fie pas utiliser les pitces 641-653 el sunprimer 475
{voir page 27).

(9
‘ H1loumy
(49
kHouhH

(42
Hoir @

Hota: Découpsr les pidces D dans le polystyréne
forné {pidoes blanches}. Découper suivant
Plarfte ot ajuster svani montage.

B1euthg

fota: Le dessus du plancher est entibrement couleur ¥ ¥ ou ¥ 4.

e dessous est noir.

¥ontage du plencher
i des cflés. :

|
Ngir Noir
7T
Re\spactar la parpen-
 dicularité de 67/ a-
vec 645 et 645 avec
853
Hotr  Hoir
Attention: Pour montage sur cales, percer deux irous
dans - le plencher (Voir page 28) .Visser les
cales sous le plancher.
"

Positionnewent de 476, 645 et 677.

Goller 314 sur 677(Gentrags)

Coller 653 contre 645 et 1'ensemble sous 677 (bordure de position)

Coller 625 ot 626 contre 617 (voir détall}
Coller 4762} entre sux.

Eoller 641 sur 625-676 st 653 en emprisonnant 476 (Voir détail et posiiionpesents)

Coller 580{2) dans 825-626.

Nota: Les flaches de direction peuvent 8ire mentdes en
posiiton de fonctionnement (volr détail}.

Coller D2} contre 625-828

iz

Coller 422} et 48(2) sur 625-626 ot 677 {voir détail). y ‘
I Ref 799 |
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Kota: Les deux sidges sont iden-

Armaiure du sidee AY,vus de dessus

\ - Le galbe de 636 est vers !'arriére.

Posttion essuie-glaces

Hiloudd
A Mota: Les deux sidges sont identigues Emboiter 524 et 621 sur les montanis. Les deux sibges avani doivent se tou- B {oller 80 conire 51 en swprison- C Coller 407 contre 381.
Placer en le cintrani, 820 dans 621 cher lors du collage sur 314, nant 591, Coller 403 contre 381 en empri-
623 doit tenir par pincement dans 621. ‘ Goller onsemble ainsi formé sonnant 255(2) (rotation libre).
Colier les supports 216 et 393 sur sontre 676, . . foller 413 contre 381,
dONTAGE DUUN SIEGE 314 {gravures de posiiionnement). Le . : Loller 846 3 1'intérieur de 676 , Coller I'ensemble ainsl formé
sidoe doit coulisser dans les supporis. et contre 30 {voir détail). dans 676 {volr détall).
Coller 247(4) &t 636 sur 249 et ¥ontage identique pour le second sidge. Coller 283(2) sur 24(2) el les . :
250, : deux ensemblas contre 676 {gravure)
‘Coller 237{4) sur 216(2) et 303 et les balais en contact avec le pare-brise.
(2} en emprisonnant 248-250.
Ref 799 Coller 211 contre 249,
TR iz
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Positionnement ée 35

T~

7
/'// i
¥
\\ \\\

;//
4

Positionnement des sangles

Gécoupe pour platonnier

‘Whttention: Respecter la position
da 676 sur les cBids.

Hota: Bécouper 1a plice A dans le polystyrine formé (pidce blanche).
Découper sulvant 1'ar8te et ajuster avant montage.

i

/E KLoller 612 dans 676 (centrages)
{Coller 526 contre les ergots dans le pavillon (veir
détail};

Présentar le pavillon sur la carrosssrie pour repérer
les points de collage.

Ajuster 12 gerniture A en découpant 1'ouverture de la
vitre arridre et du plafonnier.

Coller 1a garniture intérieure A contre les bordures

de 612 et I'ardle srritre de 526,

Encoller les parties du pavillon sur la carrosserie et
metire en place le pavillon en prenant soin de bien pla-
cer la garniture.

Coiler le bord de la garniture contre les cBtés {voir
détail}. Cetie opération réclame un trds grend soin.
Coller 610 contre 35 af le toud contre A.

Repliar 576 en wainienant le boucle collde avec les

aties,

énéior 1'opération deux fais et coller lss deux sangles
de part et d'autre du pavillon A (voir détail)

Coller 652 dans |'ouveriure de 6765.
Ref 799 |
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fue pas
peindre
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Bitouw M4

) Ne pas
. neindre

& o i
e e pas
: ’?o,«,, peindre

e pas

Mise en place de !a barre de forsim

ot

o
::i%.% L4

L
PO

Eﬁu,
SRR e

FETNERY e

Hota: Les wibves 227 ne serviront que dans le cas
sutmansion fius,

diune

E Bola: Les lslives & doivent $ire face i face.

o

Coller 375{2) contre 378(2)

Coller 378(2) et 3BM{2) swr 37H{2)

Coller 513(2) et 514(2) contre 515 et 515.
Emboiter sane coller 515 el 516 enire 379-380.

et 378,

' Ref 799 .

Enfilar sans coller T7{2) dans 380, 513, 516 (515}, 514

CITROEN 15 six

Tension de 12 suspension ¢Bi6 gavehe:

- Enfiler 77 dens 388 {voir dessin)

- Yaintenir le bras 515 vers le bas.

- Hemonter la gz“ece 338 vers le haut (12 torsion ¢'effec-
F

tusat sur 77} afin de 1'amener dens 1'axe de 375-375.
- [oller 386 sur 375-378.

Tension de la suspension cBié droit:

~ tnfiler 77 dens 308

~ Ramener |'axe des pidces 375-37¢ dans le néme axe que
celle du ofiié gouche.

-~ Goller 375-318 dans Jbs.

Coller 388 et 320 eur 435.

Coller 250{2} sur 358(2)

Bans le cas d'une suspension fixe, placer 227 enire 357 et
358 {voir détail). )

gailef)‘ 357(2} contre 358(2) en emprisonnent 359 (mouvemént
ibrel.

Coller 260(2) contre 388 et 390 en emprisannant 359 (rota-
tion libra),

Coller 435 contre 515 et 516,

. Goller 545(2) sur 435 {orevures).
Coller 438 contre 488 en ewprisonmani 368.

loller 457 contre 435 en emprisonnant 488.
Coller 388(2) sous 375-378 et 483 contre 375 {oravures).
Coller 381 et 362 aux exirémitds de 375-378.

Awener 1'ensesble sous la voiture ef coller les pattes 361

gt 362 conire 625 et 629 et le ploncher {buides)

Enfiler les corps d'amortisseurs 357 sur 1'axe des cBids
625-826 et coller 286(2) aux exirémités,

Goller 308 contre 310 et 456 sur lo cfté gauche.

Coller-le réservoir d'essence ainsi formé sous le plancher
{centrages).

Coller 505 et 506 & 1'intérieur du plancher 677 (gravure)
voir page 16,

16
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Hoir dessous

River 3% s 527 i
{oller 627 cuire 623 en emprisonnani 480.
Rivar 518 et 519 sur 448 en emprisonnant
{rotation libre). )
Ewboiter 817 sur 615 et 616 sur 614.

l‘accoudni}'

. de 527 venant contrs 677).

Mettre en place les accoudeirs (crans de position)
Placer la banquette en collant 527 sur 677 (Les butées

Hetire en place 448 sur 526 (voir détail).

et 795]
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401 Position de 400-401.

Préparation de 354.

Peindra gravurs "lvoire®.

Position décaluus

e

A

Coller 400 ot 401 sur 1'arBis du plancher et con-

tre e mphtant (derridre le bowrrelet).
Coller 4510 wer 452D,

Goller 451G sur 4526,

Coller cos ensewbles conlre le boitier de
vie ot contre 400 ol 401,

foller 9450 gur 352,

Coller 611 dons 356 . Placer leo décal.
(nller 35 o8 37 dms 356

CITROEN 15 six

hattp

Coller 598 dans 356 (Plecer le dégal}
Goller 336 sur 35 (grawrel.

Goller 40 daps 392,

Coller 303 sur 39 of cet ensemble awr 3%,
Soller quatre plices 61 sur 352 {cewtrages).
Coller trals pibces 25, 43 et 67 sur 352.
Coller 207 contre 311 of 587 contes 311,
Colier cot snammble sur 352 (gravurs).

Coller 57 suwr 35 st 56 contre 352, ol en appul
sur le bas du pare-briss.

Goller 84 sous 3B

Coller 63 sur 6% [es deux du wilisu}

Tolier 05 oonirs o0

Coller 406 tame 353,

Enfiler sous coller 58 dans 354,

Coller 408 sur 55,

Coller 404-405 sur 354 {gravure],

Placer sans ooller les axes de 404-408 dans 408.
Faire manoeuvrar la porte du vide-poches.
Cotler € contre 400-401 et le plancher.

Coller le tebleay de bord sous la moulurs du
pare-brise et contrs 401 et 402,

Enfilar B3 dons lo feou do la cloison avant et
collér contre 487,

A 'intérieur: emprisonper 53 enirs 224 et col~
ler cet ensemble 224 sous iz planche de boed.
Enfiler et river 87 ay bout de 70

Enfiler 484 sur 70,

Enfiler par 1'avent 70 dans les ouvertures de la
garrosserie,

Réglage branches du volani
&

floues droiles

Colier ensemble 212 ot enfiler cet onsemble sur
. Pousser & fond.

Enfiter 399 sur 212 ot coller sur le tableaw ds
bord- {gravures) .

Enfiler 440 sur 70 ot river.

Goller 400 sur 448,

Goller 367 contre 388 en emprisonmant et en coi-
tant S8 ot 944,

Coller cet snsenble sur 212,

foller Paxtréuité de 544 3 geuche of au fond |

de la planche de bord.
Coller 44 sur 212 en face dp 1'sneamble 307-308,
Enfiler le boitler de plonon, préaleblement monts
sur la crémailldre, ot 1o coller sur le fourreay” |
o falsant eitention de ne pas metive de colle
sur la crématlibre, -

Placer le pignon en réglant 1'ortentation dos
branches du volant.

Faire manoeuvrer la direction,
fermer le hoitier en collant 484,

17
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électrique

A

Prendre le fil 537.Enfiler les daux ex-
trémités dans 305, Passer 1'autre bout
dans le frou de 627,

Coller 548 sur 368, Laisser en atfente.
Uoller 585(2) dans 396(2) de part et
d'autre de 1'avani de caisse.

Couper 550 au ras du falsceau quatre
$ils {voir schémas).

Coller 550 dans 396(2) et contre 1'a-
vant de 384.

Goller comme indiqué B356(2) sur 550,
Laisser en atlents.

Coller 385 sur le bercess (gravure).
Goller 594 dans 398.Laisser en attente.
Goller 534 dans 395 et placer le fil
contre 1'avant de 384.

Coller 582 sur 271 et alisser le il
sous 394,

‘Coller 556 sur 271.Laisser en aitents.

Coller 553 sur 271.Laisser en atiente.

Goller B35 sur 394 et glisser l'exiré-

mité sous cotle plice Lsisser en atisnle
e e S

i8

Coller 567 contre 1'avani de caisse.
Enfiler 533 dans les trous de 627 st
coller 1'autre exirdnitéd dans les trous
de 676,

(oller 541 dans 1'avent de calsse.
Réduire 570 de 10 mm cBié fin.

Collér 570 contre le jawbonneau (gra-
vure) .

Enlever 35 mm 2 l2 longueur de 528,
Goller celui-ci & 1lintérieur de 1'a-

vant de caisse comme Indiqué, Laisser
en attente 3 1'intériewr du berceau.
Coller 532 sur 343-344 (532 éiant mon-
1€ sur la pidce 270 «p.11 - Montame C}.
Golier 530 contre 338 et laisser en at-
tente 3 1'intérieur du berceau.
Enlever 30 mm & 1a lonqueur de 529,
Loller 528 contre 348 et & 1'intérieur
de 1'zvant de caisse comme indigué.
Coller 531 contre 338 et laigser en at-
tente.

Jonction

Ref 799
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Ne pas
. peindre

ta: Pour les fils souples, coller tout d'abord l'uns de
leurs extrémités sur une pidce.Aprés un bon séchage
coller 1'autre extrémité,

L
%g'qgs\b(/
Yert uniforme \ :
, . ' Coller 553 sur 187 {553 étent monid, p.18 - montage A) @) hprés séchage, coller 1'autre exirémitsé de 549 (3 fils)

® g ) e )| SO i BE Bl i bR

devant tourner libremeni) (2) et coller 190(2) aux extrémités %ﬁ!::tﬁﬁxﬁréasgg zg;iie miriﬁﬁ 1%7 colter 1'au- % Eollertfﬂ sar 188, Aprts séchage, coller l'autre exirénl-

: . » 4 - carie . i ) {é contre 11,

gﬁg é%;“:ﬁﬁ";‘%;@‘;"f{ tsosomble dane 627 @Eg';atiaf;; &(?ﬂssw 175116 : : ?ﬂnwtﬁi sur ééaﬁqgtteriiésnpres séchage, coller 1'au- 1) Coller 347 sur 165. Coller 1'autrs extrémité sur la pibee
© Coller 294 contre 205, : ) ® - Co!lef'thlis fi;ﬁz dedgouﬂizé 55} 558, 559, 560 et %61(2) ey Cgilif' ﬁﬁf&icintre ﬁgggumtaur. hprds séchage, coller @g;;lgoégfé;t;em?g;fgga?)ﬁpr‘es séchage, coller 1'autre

gglégf‘zgisgg entre eux et cos ensegrb}es & chaque extrémf- §§i§2nsa7e schésa de nontage B pags 18, sur la tete de 1'autre extra;mité contre le bloc-moteur (c8té gauche) extrémité contre 98-80,

. . ) 4 o . .

{oller 568 contre 177-178 et laisser en aitents. - hpris séchage, coller les bougles sur le culasse (d'aprds schéma) . i(“,;g;rdg?!i}:&;tre 185. Aprés séchage coller 1'autre sx- \5‘122'1‘{:" 5‘;} cantre 132 (541 étant monté contre 627 p.18 -
© hmener le moteur dans le berceau et enfiler 341 et 342 sur Coller 569 contre 1o delco 181 et contre 167. Arénité sur 196. ' ® Coller 570 contre 111.(570 étant montd en atiente p.18 -

283(2). : G:Llier 535 contre 187 (505 étemt monté p.18 - montage A) Coller 549 sur 104 (540 étent monté sur la pidee 369 p.18 " montags C). ]
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[N‘cta: Toutes les nigces sont "Noir" sauf indications. j
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O U [ Hota: Toutes les pidces sont "Hoir" sauf indications.
N, i
‘ isennant 7102 ‘ : Coller 210(2) contre 341 et 342.
A Coller 261(2) enire eux en emprisonnant 60 (68 %ﬁﬁ;‘{ﬁ%ﬁ,ﬁ‘}f” Bux en emprison @ B gzi:: %ciﬁ:mmmﬂﬁgiaﬁ i::ﬂwg”efgfw 428 ot contre 3981 C Coller 267 contre 288 en emprisonnant 355, Coller 435 contre 436 et 437 contre 439,
doit tourner librement). Collsr 208 contre 259 en emprisomnant 71 {rota- tents - p.18 - montage C) Coller 336 et 337 contre le radiateur. " Enfiler sans coller 218(2) sur 293 (219 sera posi-
Coller 221(2) contre 223 sn emprisonnant 68 (ro~ | 4ion libre). A gL - Goller 280(2) entre ces deux pattes. tionné lors du montage du radiateur.)
tation Libre). Enfiler sans coller 258 dans 264 ot coller 1'au- eme opération pour le cBtd droitavec 579 ef §28 Coller 200(2) et 218(2) de part et d'autre du Coller 263 dans 436-437 et cet ensemble contre280-29
Coller 273(2) enire eux en emprisonnant 261 tre extrémiié contre 276. Goller 257(2) contre 258(2) radisteur, , (la courbure de 283 sera dirigée vers le bas).
{(mouvement 1ibre). sur 1 mm Coller guatre entretoises 688 avlour de chague jante. (gravure) Coller 671 sur B72 et coller 304,327 et 586, Coller 243(2) et 201(2) sur 436-438-437-430.
Coller 272(2) contre 273(2) ~ 273 en bulde (détaig ¥ame opération pour le cBié droit. . Hota: Pour la version 1948, uiiliser les enfo- . 586 sera collé le long du radiateur {(voir détail) |Mettre en place le radiateur : 210(2) se collant con-
Goller 263 conire 260. Coller 333 contre 348 et 332 contre 348, liveurs de rous H®19 (voir montage A,p.27) Coller 1'ensemble sur 287-288 {gravurss), tre 336-337 at 218(2) se collant conire 211(2).
Coller 263 contre 272 Coller ces deux ensembles conirs 264, Coller 23(2)et 265(2) contre 25B(2). Coller 673 sous le radiateur. Coller 683 contre 584 gi 285 entre eux.
Coller 204 sur 260 en emprisonnant 71 (71 doit Coller 277(2) s¥ 258 et 222(2) en bout de Hetire en place les pneus. , Coller 661 contre 658 et 1'ensemble derridre Coller 547 entre sux et sur 663,684 et 285,
tourner librement). cet axe - 277 doit fowner avec 1'arbre de transwission. Coller les deux roves ainsl formées contre 277. (centrages)  le radlateur. Coller 431 contre 210 (oravure). .

20 ' Ref 799 | citroEN 15 six



Nota: Toutes les pidces sont “Noir" sauf indications.
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Flu « nointe de noir

Nota: Toutes les nigces sont ™Noir"

A
Coller 106 contre 17 ) Coller 418 contre 417 et 420 contre 416. Coller 501 contre 502 et 503 contre 504.
Goller 103 et 96 aux extrdmitds. Coller 412 sur ie haut du radiateur {détail) Coller ces deux snsembles conire 435 {cenirages). Coller 454 contre 455.
Coller 297 sous 415, Coller la canalisztion sur 187-198 el 412 Coller 458{2) contre 435 en emprisonnant 419(2) - (418 Coller les coudes d'échappements contre cet ensemble.
Coller 1'ensemble sous le filire 5 alr {gravure). Coller 583 contre 584 doit tourner librement autour de 435). Coller 489(2) contre 500(2}.
Coller le filtre 3 air sous 130-131 (297 venznt sur le de- (oller cet ensemble en bout de 280 et sur  1lavant de Coller 257(2) contre 258(2) i Coller ces deux ensembies contre 454-455.
vant de calsse). caisse. Coller guatre entretoises 688 autowr de lz jants. Coller 236{(2) entre eux et le tout contre 483-500 {(gra-
Enfiler et coller 269 dans 431 et 103. Goller 371 contre 372 ot 1'ensemble 2 la base du radiateur. Placer le pneu sur la jante. . vures) .
Coller 573 contre 574. Goller 302 contre cet ensemble. Coller 23{2) et 265(2) contre 258(2) Coller 448 contre 450. Laisser en atlents.
Ref 799 Brancher 558 sur 371-372 " foller lz roue ainsi formée contre 419, (cenirases)

CITROEN 18 six
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Coller SOT{Z) ot 492 sous le plancher (gravures)
Collar 587 et 568 contre 475.
{oller cas deux fils sous le plancher (centrages) et con-
tre 36% {trous de position) ‘
Entiler dans le renfort gauche 507 : les fils 831 ef 570
mntés .18 - montage C.
Placer en position de collage, 1'ensemble dchappement mon-
€. p.21 - montage C.
Goller B51{2) contre 385. '
Coller cet ensemble contre 483 en emprisonnant sans coller
les tubes d'échapnement (voir détatl}.
Coller les dchappements conire les sorties d'échapoement
mgteur 126-129,

s

Coller 1z patfe 463 contre 456 (gravure}

Coller 449-450 contre 236 et coller dans le mlme temps
1'échanvement dans 463,

Coller 542(2) contre 416 et 417.

Goller 1'autre extrémité des fils conire 587 et 588,

- Coller 852 contre 416 et 417, Loller lss deux supports con-

tre 380(2) (détail)

gggser V'autre exirémité du cable dans le renfori gauche

Enfiler et coller 548 contre ls cié 626 et passer le fil
dans le renfort gauche 507 {couper 1'excédent)

Coller 543 conire 626 et lalsser en atiente. Ref 799
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Ref 799

fRouge vermeil

®6eo

578

H " Facuttative

CITROEN

15 six

Hota: Pour les versions 1951 et 1352, découper les aveni-
trous prévus & 1'intérisur des pidces B854 et 658
(voir détail). Pour 1o logemeni des pibces 639-640
Pour la version 1948, veir p. 27,

Coller 838 et 640 conire 654 et 655 (position owverte ou
fernée au choix). :

Coller 22(2) sur 639-540.

Coller 678{(2) entre eux.

Coller 325 sur ce biden.

Coller 470 contre 655 en emprisonnant le bidon d'huile.
Coller 666(2) contre 654.655 (gravure).

Coller 188(2) contre le pavillon {cran vers 1'iniériewr]
Coller 226(4) contre 643 st 644 en eaprisonnant 65(2)

Rivelar les poignées 40(2) et 41(2) sur les capois-moteur

Coller 843 ot 644 sur 572 (gravure)

Coller 52 sur 572,

Goller 38 contre la calandre 1.

Goller 554-655 contre 1. Laisser sécher.

Coller cet ensemble sur 1'avant des cBiés, le haut de
calandre en appul sur 304, Assurer la lonction de la

gorge tu capot des joues d'ailes avec celle des cBide.
oller 52 sur le pavillon 676 et conire la calandre 1.

Metire en place 65 dans 199
goller 47 sur 1.
foller 33 et 34 contre 669 ef 674,

Goller 228(2) sous 33 et 34 et 519-520 sous 669-674 (détail)
Goller les baveties 577-578 contre ces paties (détail).
Coller 479 et 480 contre le berceau 315.

Coller les deux ailes 669 et 674 contre 654 et 655 (centrage)

 contre les cBifs et en appui sur 479-480.

Passer les fils 585 dans les irous

Uoller 603(2) dans 10(2) et le tout dans 681(2).

Coller 801{(2) contre 10(2)

Coller 595(2) sur 881(2).

Coller 487 ot 488 sur 669 ot 674,

Coller les deux phares sur 487 et 488 (veiller 2 I'orientation)
Coller les ¥ils 585 contre 487-489.

Coller 800(2) sur 669 et 674,
‘ 23
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Position des charnidres.

Position de 245
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24

' |

lPour gécoration intérieure des portes, voir planche 28.]

Suverture des viirss

Coller 245(4) dans lés cBlés

fnfiler sans coller 2 dans 660 el coller 244 au
bout de 2 {Respecier la position).

Placer ot coller 592 dans 665 en position désirde.

Coller 665 contre 850.

Cotler 15 conlre 660,

Goller 566 contre 865,

Coller 207 et 208 contre 665 (gravure de position).
Placer la purle dans son ouverturs et rdgler la po-
sition des picots de ces pldces avant séehage com-
plet,

Coller 4 et 5 conire 665 (gravures),

Répster }'opdration pour le cté gauche avec les
numéros correspondants.

Enfller sans coller 3 dans 658 et coller 244 sur
'axe de 3. Respecter la position.

Placer of coller 607 dens 684 en position désirde.
Coller 664 contre 659,

Collar 15 contre 664,

Coller 208 at 209 contre 664. (yravure de position)
Placer 12 porle dans son owverturs el régler lag po-
sition des picols de ces pléces avant séchage com-

slet, .

R b_sman 2

 Posttion 3

Coller 4 et 5 contre 664 {grevures).
Rénéter 1'opération pour le c8ié gauche avec les
nuhéros correspondanis.

MONTAGE DES PORTIERES

ﬁgl}gr 240 en position, en haut sur le oBté. Lalsser
sécher.

Encolier ot placer 240 en bas sur lo cBid. Avent
séchaga, présenter les deux portidres sur 240 com-
we indlgué sur 1 schéma. La pitce 240 basse orien-
tée. 4 1'side d'une place 3 bec meltre 240 en pogi-
tion drolte en entralnant los plcols des charpidres
Laisser sfcher. )

Répéter 1'opération de !'autrs cBlé.

i L G
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Ref 799 1

Hnia: Le montage dessiné sur la page
correspond aux versiens 1948-1951

Sur 1s pibea 675, percez l'avant-trow

indiqué 1548-1901. .

Pau%!a version 1952,, se référer ¥ la

p. 2.

Sur la pieee 675, perce: 1'avani-trou

indiqué 1952

Coller 508 contrs 508. ,

Coller guatre entretojses 688 autour de

12 fante.Enfiler le pnew sur la roue.

Entiler eams coller 16(2) dans 529 (ro-
tation 1ibre)(voir détaill. ‘
Coller 652(2) sur 15(2}

Coller 517 et 518 contre 629 en empri~
sonnant 16, )
Coller 651 contre 629 et 328 contre 651
Coller 811, 512 et 461 conire 629,
Coller 254(2) contre 255(2) en emprison-
nant 275(2) (rotation libre}.

Coller ces deux ensembles 2 1'intérieur
du coffra contre 641, et sur 553

Caller 323 sur 604 et le tout dans 495,
REEveEl o

Coller 496 contre 485 et 1'ensemble con-
tre 645 (gravure).

Coller contre 645 Laisser en atiente
Coller la porte du coffre 620 sur les
charnidres 275. (voir détail}

Coller 555 contre la porte (gravure).
Coller la roue de secours contre la porte.
Coller 19 contre G50,

Coller l'ergot de 19 contre la ;ante 508
Coller 29 et 30 contre 670 st 6/5.
Goller les deux ailes contre la corros-

Kota:Le numéro d'immatriculation sera

serie irepos)
AR

choisi selon 1'initiative de chacun
Pour celd, utiliser 1'alphabet et -
les chiffres wmis 2 votrs disposi~
tion sur la planche de décalcomanie
Coller 26 sur 670
Coller 596 et 602 contre 441.
Coller 523 contre 441 (gravure).
Goller 1'ensemble contre 875,
Passer le fi1 543 (monté p.22) dans
1'aile et venir le coller sous 441,
~ {oller 58 sur B41,

Coller g§§ sur 508

CITROEN 18 six
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Position treu
P
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Pare-chocs avant 1957

foller 638 contre 13

Coller 633(2) conire 13

Coller 11(2) contre 13

Coller 474(2) - 473(2) contre 633(2)

oller 444-445 conire 663,

Goller cel snsembie sur la voiture.

Coller 46(2) conirs 633.

Coller 608 dans 27 et 27 dams 32 (deun fols)
Goller ces ensembles sur 46,

Coller 554 (fil) contre 46 {deux fois)

Goller 31 dans 649 ot 45 sur 642 {(doux fois)
Coller ces ensembles confre 648 el 648 contrs 633
{voir détail)

Couler 536 (fil) conire 648 {irou} deux fois.

Pare-choos arridre 1981

Coller 632(2} contre

foller 11(2) contry 12

Coller 473(2) - 474(2) contre 832.

Coller 381-382 conire 632.

Coller 12 pare-chocs centrd sur ['arribre de la
voiture.

Placer le décalque.

Pare-chocs avant 1948

Coller 8 contre 6
Coller 462(2) entre 8 et 6.
Coller 28(2) et 647 rontre 6
. Coller les klaxons (voir A) conire 462,
\@‘/ Coller les anti-brouillard (voir A) contre &
/ Coller 474(2) 473(2) contre 462 ‘
Coller 444-445 contre 8 (centrage)
Coller cet ensemble centré sur ]'avant ds la
witure (Voir &)

Antibrouiliard

Pare-chocs srridre 1948
= ; Coller 7 contre 9
=y Coller 465 entre 7 et &
Coller 28(2) contre 7

Coller 473(2) - 474(2) contre 465

Coller 386-387 contre 8 (gravure)

Coller cet ensemble centre sur 1'arribre de
la voiture {Voir B)

Placer le décalqus.

Laisser en aitents.

Coller chegue pidce sulvant dessin ot
placer ces ensenbles dems ls coffre.

Kota: Touiss les pidces sont "Hetr”
T

Pare-chocs arridre 1952

Coller 637 contre 14,
Coller 11(2) contre 4.
Placer le décal.

Laisser en attente

[Feirer ]

26
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Ref 799 MODELE 1948

POUR LE MODELE 1948, HE PAS PERCER LES
AVANT-TROUS DES PIECES 354 of 855. ) Coller 402 contre 631.

Coller 631 contre 645, 670 et 675,

Coller 589(2) contre 630.

Goller 630 & 1'intérieur du cofirs contre 645.

Coller 634 contre 675, 670 et 676.

Unller le bouchon de réssrveir 58 sur 634,

Enfiler sans coller 20 dans 642 et coller 383 comire 20,
Coller 806 sous B35 ot 1'ensemble contre 642,

Coller 21(2) sur 642 (gravures). &
Enfiler sans ooller 17 st 18 dans 21(2)

Goller 17 ot 18 sur e pavillon 676.

Passer le coble 543 (monté p.22) dens 1'aile 675.
Goller 805 contrs 679,

Hettre an place l2 rous de secours dans le coffre
en appul sur 5849,

ENJOLIVEUR OE ROUE - MODELE 1948,

Coller le pare-chocs (wonté p.26 -montage F)
sous 631 (la pidce 837 se colle sous 631).

Sur 1a pibce 675, percez 1'avani-trou indiqué 1952

Nota: Toutes les pidces sont "Noir" sauf indications. ~

AY

MODELE 1952

&
B
O

A

27
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Pour le liseret des portes, utilisez vn §1 B 0,4 m
de couleur “Terre brulée”.

Ref 799

VERSION 19848 -1651

Soir

Fil §04m

CITROEN 15six

des vitras sst i peindre en M3.

Hote: Pour le pusitiosnement des df fférentes décora-
tiens, se servir des coles {ndiguées sur les
dessins . Toutes 1os cotes sont en millimdires.

VERSION 1851-1882

Votre waquette a 614 sévirement contrdlée., Iz cas de véclamation,
veulllez remplir ce bon en letire capltale et 1'adresser & : HELLER
accompagné de coupons de palewest interpationadx d'un momtamt de
1'affranchissenent de trois lettres a2 tarif an vigueur,

Your nodel kit has beem thoroughly tested, Bhiould you have any
conplaint please FL1l out the Cotpon attached bere for this purpese
i%n Blook letters clearly indicating your #ull addrsse a8 well as your
comptry together with an inmtersational reply coupen corvesponding

o the amsunt of pestage stawpe fer 3 lacters as the price in force,

pleser Bussatz wurde sorgfiitig geprift, Swoltem Sie denmoch eime

Beemetemdung babem, richten Sle Ihre Medlammtion biite an HELLER

Selreiber Sie deutlich in Dvackbachstabesm, Fogen Sie dissam Coopen
ienake sntvor dim Wert vor 3 g¥ltigem Beiefged@iren

ek,

S mpgvetsa ba stde el eblete d&v ceveves contreldesn, Bo casg 4t réolae
mation, regumss rellerwn al mrecsnte wo ¥ Lo awien a : BELSER

;! con Gen Bo pugn del fwporve Sl
Foamgues de tres cartas z k3 Serife vigenve.

Baw ~ Hawe - Yawme - Spediide

Fozre

Your

Thon ade

i &

Magmerte B Fhiwes i b

sodel kit Hos. of parke Sanlty i

ot B den £
2L Z
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¥ota: La verslon 1951 peul-Bire dquipfe seit d'm
{ntériser wareon, soit d'un intériewr gris.

i
i

des tapis

\ Position des trous pour celes

Plague nominative

1rait blanc
Fond bleu roi

D amems -

$6mm 3;5 3 iz

Beux vis bois B 3 X 20 181e fraisée

dttention: Pour montage sur cales, percer deux irous
dans le plancher
cales sous le plancher.

JYisser les

/te 1'épreuve du temps, mettez la sur cales.

te fil n'est pas conteny dans 13 boile

hprés avoir préalzblement peint les portes, gfaver
"des traits interrompus 3 1'aide d'un stylet pour re-
présenter les coutures.

eux vis bois @ 3 X 30 i8ie fraisée

S1 vous voulez que votre CITROEN 15 ‘suppor-

Les vis et les cales ne sont pas
fournies dans la boite.
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Ref 799

SIX

CYLINDRES

Eehelle ¥B° Ql I Tr Bépisess

ref, 1384

Dis Antyriebler 7" und

Ner Antriebler wurde im ¥al 1934 geboren. ¥an konute bei der
suvomobilausetellung in diesem Jahr drei grofe Citroen Modelle
sehen: den “TH, den "11% und den "22n7,

Ter MNitreoen 7 erhielt nacheinander 7 P4 Wotoren filr das Modell TA,
9 P3 Matoren fir die ¥odelle TR und 70, und Y1 PR Motoren fir dss
Medell 79, Mer nitreoen 7 machte im Laufe seiner Existens aulgrund
techni reher “chwhchen zahlreiche Verdinderungen durch, e Produk-
“aghyzeura wurde 1238 singe~telly,

1 erhielt zwel Tarosserietypen: der leichte 11 wurde
rosnerie des 70 und sinem T1 PS Fotor musgestattet,
1 wor eine vergriBerte Versien des leichten 11, 20em
12em breliter, Tie Yroduktion des normalen 11 tegann im

EEL]

tyauet 19700 und ldief hie 25, Juli 1957,
Der iex 20"
Ter m22" wor Yeat nur ein Traum auf der “Skala der

¢1le. v wurde 19%4 hel der Automobilausstellung vorgestellt.
war geln einsiger Auftritvt dort., Yeute verichten wenig "oku-~
mente iber meine Yurze Wximtensz., Jedooh dUrften etwa 10 diesser
¥odelle geksut worden sein. Mer Metor, ein V8, anpekiindirt mit
einer rerien Leistung von W P23, wurde auf der arundlege der

g meiordnugy von 2 11 PY Potoren susgefihrt, was einen Yabraum
von 3822 cm’ ergeb.

wyr dis ersien techniachen Versuche war der *Z2¢" mit einem Y8 Ford
¥otor suspsatattet. NE er aufgrund seiner Teistung und einer feinen
Tingtellung srls geffhrlich beuriteilt wurde, gab (itroen das Projekt
des "P2Y gum Tohl snderer Modelle suf.

Ner Yater dea fntrieblere: 8. Tefshvre

Ta igt unniglic
an den Yamen
André Leehvre.
André Letfebvrs, im fusuzt 1882 geboren, grb sein TMebiit als Inge-
nieur bei Todisin im flter von 21 Jahren. 1923 entdeckte er bel dem-
selhern Yonstradtteur des sutomohil.

Wroh ainer ¥urzen fastsnisl tel Renault, wo er die Lwistung des
4007 verhessert, wird er von André “itroen angestellt, um das
Studium und » Yonetruktion sines revolutionfren Pehrzeugs in die
Hand zu nehmens Aen fntriehler.

Win ginmalises Trefonia in der feschichie des Automobils, 13 Honate
aviter wird S fehkelt., !

Im Jehre 19%6 nimmt Tefebvre die srbeit am 15 Secha~Zyvlinder suf
und sretellt die ten rléne fir den 2 (V. 3r arbeitet an allen
Todellen der Reihe und hesonders am MN.9.10 im Jahr 1947. Wr wird
dafilr bis zum hluf der versntwortliche TMechniker bleiben.

1987 wird sndré Tefehvre von Yrankheit heimpesuchi. Ris zu seinem
Tod im Jehr 126% t ey hel meiner frbeit sus, dlie von der Auto-
mobilwel s =i vevoluticnir beurteilt wird.

Tie “cohdplungy dem 1B«

Ter “P07 verachwand mit dem “chluf der futcmobilauestelluns im
19%4. Zu diesem Zeifpunkt k¥mpfie die virme Nitroen mit
nzigllen “chwierigkeiten, Niens “chwierigkeiten wur-
den resch trerwindhar, und Fichelin ilpernshm die gesamte Von-
trolle Aer ®irma 7“itroen. fndré Gitroen, hereits durch ¥Frankheit
peschwileht upd sus seinem Meschdft verdringt, stard zugrundegz-
richtet am 3. Juli 1935.

¥inftig unter dem Schutz von NMickelin siehend, wagte sich die
#irma Titrcen an die Schdplung elines stirkeren ¥odells. Ind 1938
niew der 15 Rechs-Zvlinder ®rontantriedvler.

ger Teit itherschritten die in grofer 3erie produzierten
Tahrzeure nicht die Yublelstung von 11 P3. “emgegeniiber gab es
arefe Modelle won Tord mit einem V8 Foter und 21 P3, Sechs~-Zylin-
der Beneuld ¥odelle, dan Vivastella, den Yivesport und den Viva
“rend Tport, die einen %,5 Liter Wuhraum und 27 P hatten kwaw.

T und P8 ¥§. Niese starken Pahrzeurs erliebten einen
wriolg suf Aer gangen Linie: Sufere Porm, ¥omfort und Ce-
igkeit. Mennoch bewertete die Tirma Citroen, geleitet
durch ¥Flichelin, den Wechsmnismus diemer grofen Modelle als zu her-
wimmlich:kKlassiaches Nhaggia, Aufhdngung sul sterren Achsen,
mechrnische Fremsen, Jinterradantrish, Tnd sc beschloB die Pirma
24troen, mit diesen Traditionen zu brechen unid prisentierte im
tpril 1938 einen Jechs-Zylinder Urontentriebler mit 2867 cem Hub-
Teun: Jden 159, Mi Tphreeug hatte die Aufgabe, dem ¥imbus der
Superhubriume den Fampl anzugagen.

vom Antriebler zu pprechen,

chne dig Zrinnerung
brurufen,

der als der Tater desselhen pilt:

150 Secha~-Zylinder

te fantestinche meschichte dieaes ®ahrzeugs wird durch den
9eltkrieg in ? Upeochen geteilt, Ter "1% Rechn" wurde unter
emem Tsufnsmen 1978 bei fder Automebvileusstellung im orcfen
Prlzis vorgesmtellt. Yon aulen der normsle "11" mit einer léngeren
Fotorhasute, konnte dleses Tahrzeur eine Stundenseschwindigkeit
von 130 km arreichen und verfigte trotzdsw dank desm vorderantriebe
fiber eine wirkiich auflergewihnliche “trafenlage. Misse Leistung
erisubte o3 dem 15 Jecha", seinen %ivalen die Stirn zu bieten
unt Aie Torherrachsaft gu libernehmen, was ihm 193G den Weinamen
"ie ¥inigin der “grafe” einbrachte. Ton diemem Pag an wuchs
seirs Yooularitit atet Man vermay dile TinsHtze des *15%* und
den "119 wihrend des 2. 1tkriegs nicht mehr zu zhhlen., Mile
deutacre trmee, die Tranaisinche Widerstandshewegung, die Polizei,
die Tegierung, elle setzter smie diemes au rordentlichs'ﬁahrzeug
zu ihrer St¥rke, ‘nrer ticherheit, inren + und ihyer Vacht
in. puf seirem Wihevunwt im Jehr 14952 komnte lange 14 hoch-
nzenfe Nitrosn 15 im Bnf des “lyske-Paln-tes tewundern. Fahrend
aeiner langen ferchichte erfuhr dev %9 eine “aihe von Terinderun—
fen und Terbesserungen. Tr erlebie selre ranze Farrisre an der
?PJFE der ¥Yodelle 11, und am 2%. Juli 19957 kapw aus den Glireere
Terken dar letzte der derie. s war dey 11 Tourenwagen”.
Feute ist der 15 Techs® Bel den Yewplern sehyr dDeoshrt, upd er
Teiht daa glorrveichute Pahroeuz weiner Rpoche.

3

Tie neschichite desy

Sy

nie Sntwicklungsstufen des 15 Sechs®

im infane seines Sestehens wer der "5 Qechﬁ“ mit ?9hrsizzzn i;z;_
gestattet und mit einexr schwarzlackierten ;hlarpaune ?}ﬁ' ﬁguha

frrbenen, hinten verdeckien Lelsten. Vorne auf disper fu égrist‘v

verdeckte das "igel ™15 fNechs" den Turehgensg der ¥Yurhel®

488 der getriebekasten Cegenstand eines gpeziellen
3tudiume war, um den Platzbedarf zu reduzierern. So setzte sich
dieser Kasten aus 3 Uberlagerten Acheen zusaminen, und die Ao
ilasserklsus der Yurbel griff in dessen mitflere Achse. Tie RHder
waren smusgestattet mit *lachspeichenfelgen und mit ¥ichelin Piloet
weifen 1A5x4A0C und kleine Radkappen hedeckten die Faben. Bine
7weigcheibenkupplung stellte die Verbindung zwischen der Metoran-
lage und dem fetrisbekasien sicher. Mie Tlinklichter waren nichis
anderes ais O bewegliche Hebel {®inker), dle sich cken an den
wagentirpfosten befanden.

D?g Verbssserungen und Ver! erungen Lieflen kaum aufhs;ch warten,
uné ab 1939 wurde die Tntliftdng des Motors durch seitliiche Elap-
pen modifiziert. Men ersetzie die ¥Flappen durch parailele denlitee,
die auf der ganzen Linpge der Hauhe angebracht waren.

vom Citroen 15 wurden der Kundscheft 2 Typen angevoten: ie
Timousine und der Tourenwvage mine einzigs ¥arbe: schwars.
wihrend des Krieges wurde die sutemorilfabrikation aingea?elxt,
und men mufte das Jahr 1946 shwarten, unm die Produkiion wiader
sufzunehmen. Jetzt brachte men nur nceh ein Wodell heraus: §ie
Timousine. %as den 15 Tourenwarsn enbelangt, kem er erat 1953 auf
den Markt. . .

1947 war der Zeitpunkt einer Verfinderung heim 15, ®is dshin
nAmitch kreiste der Motcr dieses Pshraeugs nach Linka: Tarum das?
Was iet eine Wrage, die keine prizise ratwort hat. ¥s wurden ledig-
lich einige Theorien sufgestells, die nicht echt uherz§ugten" nd
ok 1947 kreimte der Fotor nach recht=. Das Pahrzeug erhlelt eine
neue Tezeichnung: “1% Feche M. Mie slten Modelle wurden "15 “echal"
umkenannt.

nie direkte Ursache dieser “nderung der Rotstion des Fefors: man
mufite den "etrisbekasten umgestalten. Zudem hatten die Techniker
uses "itroen bemerkt, dzf der ¥Yastem einige ¥ingel ange- i
sichie der Motorkraft sufwies. 2le Polge der geaialiung befand
sich die snlagrerklsue auf der oberen Achze, wes dszu fihrte, einer
neuen Murchrang durch die Fihlerhauhe vorgusehen, Tie wurde §Iso
mit einenm ovalflirmigen ch susgestatist, und men verdeckte die
nutzlose Gone durch ein Pear ¥Kotflipel in V-Yorm verashen mit dem
trediticnellen “igel 1% dechs-Zylinder", welches beweglich wat
und den Turchgang zur Furbel eriaudte. Wie vinjerhaube wurde jetznt
ganz verchromt, und die Leisten paften aich azch aufen an. Jum
gleichen Zeitvunk? verschmanden die verchromten Querieisten oben
an den Lehnen der Vordersitze. Und schiieflich gab der "33 dechy T
die Wlachapelichenfelgen szugunsten von wellechelenfelgen auf.

1950 folgten neue Yerinderungen. Nie 1toﬁstmngen.au3“2}ach warden
durck andere, grifere ersetet upd veraiert. Ma die Fuhiun@ dag
#otors als zu schwach angesehen wurde, plazisrie man auf jedsr
saite der Yilhlerhaube auf die ¥Yotfltigelwand 2 ¥liappen. Nie Tohr-
sitze mechten den sehr viel hequemeren "Pullmann’ %itsen Plats.
nie verchromten Radkappen wurden verfndert. Nas beleushiste Arma-
turenbrett, dessen Hintergrund schwarzm war, wurde hellgelb,
achlieflich wurde beim Motor die Vehracheibenkupslung in eine
winscheibenkpplung umgewandelt.

wine weltere grofie "ntwicklungsstufe im leben des 15 brachte das
Jahr 952, 7%u diesem Zeltpunkt eurde d Warbe im Tnneren verfin-
dert. ®is 1057 weren alle Innenteile aus brannem Tliisch, und ven
nun gn kommt dss “ahrzewg innen hellprau hersus. Tiese Parbe
herrmonierte mit den neuen Tensterrahmen, einem neuen Lenkrad,

den Sitzen und sinem hellgreuen Arasturenhrett. Aubien konnte man
Lemerken, dal die Scheibvenwimcher wor obersn Rand der "indachuts-
scheibe aul den Tuftschlitz iiber der ¥olorhaube versetet wurden,

zu hemsrken,

erlelchtern, wmpfehlen wir Ihnen, exsikt nach der Fontageanleitung
vorzugehen und die darin gegebenen Ratschlige zu befolgen.

fuBer der Vontagsanleitung der Vermior 1957, welche das Basismodell
ist, werden 9ie =uf einigen “eiten einen Hinweia am nde der Ane
leitung finden, wo die Teile sufgefiihry aind, die “ie austauschen
siiesen, wm die 2 anderen Modelle zu erhalten. Wenn 9ie die eine
oder andere Varistion wihlen, erhalien Sie das authentiache fufere
der Fahrzeuge ¥odell 1248 oder 1952,

¥it ein wenig teduld und iufmerkssmkeit warden “ie esin sehr
hiibeches Fodell f4Hr Thre Sammlung bausn.
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TROAMINOAY DATER

wafe upd Gewichte der Limousine
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FERE UALEIRAER +vrrecrasensae
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Spurweite vorn und hinten ...
Lesrgewicht .......

Motor
mpy "S- ®7: Retmbion linmks wom rorn prsehen

mypen®i -6 W, T, B retation reehbe von worn fegahan.
seohs-27] inder-Reibennetor

wohrung % Huk P L 1 1@% fotid
HUDIHUE 2. easaronanncravessee 2OGHT om
Letstung DIN PY cvuereenovoc.. 16 . .
Leintung effektiv c.vveveneee 7T Th bei IO vimin.
Fordichiung ccivesoncacss veee BH,O/% Wiy 1949

6,5/% ab  TH49

Zylinfderizulbilcheen ..cv.vcus
Yentile ..
Teckenwel

nel, suswerhsellar, Auf
hingond Wher Fipphebal gestevert
wierfach gelagery, Toppelietien-
sutried

I et sencinavenna

FOLDET cvrnvernnevasamoansass Laichimetnll-Legierung

FURIUBE ooeevaonwaa evie.. Aureh Tasser mit Punpe, Fitaler und
Tentilator

AONMIBTUBE orevvrencnncesoses THEEY ek mittels Zehnradpumps

votorgewiehs ..... feennes  T2Y kg

VETTRBEST v ue'vvnervonnranvases TOLEX

FLEEETEE w2 erannnnennoneveass ZAlindapule & ¥ Barchsl eder Tacellier

Evpplung

nie Fupplung, das fetriebe nund das nffarantial bilden einem
einsizen Wleck wnd alnd vorme am ¥otor anpekracht.

mig 1956 : Fweincheiwentrockenkuppiung

ab  $9%¢ ¢ Tinascheiventrockenkupplung.

Teirishe

nesy netriche hst 3 Vorwirtaginge und T Rickwhrtegang. Der 2. uni 3.
cang ist synchronisiert. Nie Tehmisrung erfolgt mittels Pumpe.
aetriebegewicht: T3 kg.

Forderackes
Hendekrein 6,9 %
schagewichy 109 kg

sairieheliherse bayngy

da ersterea die Wigchfllche auf der Vindschutzscheibe eingesehringk
nette. TWine weitere Weuerung: die urspringliche Tinrichiung des
Supersn Yolferrsume. Nas Teserverad verschwand von der unteren
dpube in den XKofferreum. Des Tuwpernachild, bislang axf dem ¥oi~
f1liigel angebdbrachi, kowmt jetnt sul den “eckel des ¥offarraume.
Ypiter, als die Verkehrsordnumg 2 “cehlufiichier verschriab, ver-
schwand das “igel "15 Reche-Zylinder® vem rechien Ninteren Fotfli-
gel, um tber dem Wummernschild srwebrachi su werden. 2 Wlinker wur-
den suf dss hintere Verdeck momtierd, wihrend die 2 “tendliichier
auf den THrpfosten angebracht wurden. Mit der Installierung des hin-
teren Yofferraume verschwand Ser minzinfilter vom Yoffsrraum und
wurde direkt In den Senzintenk gesetnt.

Kit dem ¥iedersrscheinen des Tourenwsgens im Jahr 1353 steilte dis
#irma “itroen drei neue Warbtine fir den "15% vor, verlgrauw, rewche
graw und neehiblau. Aber der schwarze Parbion biled dle Lieblinge-
Tarbe.

Tey 15 Jechsy HY

1954 ~ Dieses Matum msrkiert den Clangpunkt des Citreen 1%. Tenn
in digaem Jehr gelingt sum ersten Mal eine hydropneumatische oder
sipneunstische Tinterrsdaufbiingung. "lessr Aufbsu war wohlverstan-
den ein Prifetend fir das newe revolutionire Yahrzeuz, dasg Tlivoesn
konstruieren sollte: den W.3. 9.

Tim den Reu gu reslisieren, wurde eine Truckpumpe untsr der Hotor-
naube montiert und ein “remsflissigkeitsbehi Tiesss neus

teg der Aufhiingung rewbBhrleistete suler einer hesseren ?iralen-
zge einen Xomfort, der nicht mit den anderven sul dem Ravkt befind-
lichen Modellen zu vergleichen war. Miemes Tysten srwirkie eine
andere Renennung des ¥ahrzeugs, die "15 “echs ¥* hisf. Nes sul-
ngungsevetem ¥ wurde nur bel der Limousine angewandt, withrend der
curenwagen die traditionelle Aufhingung beibehielt.

Tie Produktion des Niitroen 15 wurde Hitte des Jshres 1955, nach

17 Jahren dem Wrfolgs, einpestellt.

Die Fabricletis

Als Revienproduktion wurde der 15 mur als Limousine und als
Peurenvagen geliefert. Jedoch wurden 5 Oripinal-Vabricletts auf
dey Arundlsge von gelinderter Farosgerie sabsut. "rei daven hamen
1939 heraus. 2 wurden fir die ®amilie Michelis herpastelll und
einer fUr die nrifin de Portes. ™ie belden anderen wuvrden 1046 und
1947 konstrulert.

¥an wud jedoch hinzuftigen, 488 mehrere falsche Fabrioletis fuhren.
¢ waren das Produkt von ipateuren und wurden gebawt mit dem Poter
einsg 15 und der varinderten Varcosgerie des 1.

Ba durfter vielleicht 15 dieser falachen Vabrisletts eyistieri
haben. Schiieflich sollte erginzend erwihnt werden, 4zl welitere
Fabricletts von den Varogssriebsuern hergestellt wurden, die nur
den Unterbad des 15 verwendeten, und deren Porm nichis mehr mit
dem Originalfehrzeug gemeinsam nette.

Neg "15 Yechs® Presidentenishrzeug

Zwigchen 1946 urd 1955 war der 15 das affiglelle RegisrTungsfahr-
zoug in Prankreich und im Wlysbe-Palast. Im Jahr 1955 erwerd das
Présidium der Revublik % Unterbaukeomplexe des 15 Rechg HBY., Piner
warde dem Xarosseriebasuer ¥ranav anvertreut, der nach den jufe

zelchnungen vori Philippe Mharbonnesu eine L1
11 T} e ey dwousine baute. Dieaes
?a?rzeug hatte die Whre, 1955 bei der Aitomobilausstellung ;e—
ge &t zu werden, und es blieb lange Zeit das offiziells ?ah;zaug
ea Pridsidenten Moty urd daan von feneral de faulle. Win anderes

offiziel - N y :
gebgut? les Pahrzeug wurde von Chapron mi% sufklappbavem Verdeck

Der Rausats im PaBatsd f : B

Ter Rawsetz, den Sle besitzen, izt eine authentizche Reproduktion
aines Promtanirisblers %15 Zecha 0 195", Nieser Rausatr macht es
Ibnen wbtglich, wahlwelse die Version 1948 oder 1952 enzufertigen.
Tee Vahrgewg Yersiem 19%% wurde nicht sufillig susgewdhli, sondern
weil es gle elnes der speltekuliraten erschisn. Temer Bausats
petn? afoh sus weby gle Y000 Winzelleilen zessmmen. %5 imt kein
einfaches Fodell. e tutheatit@t seiner sechanischen Teile
f&a&nﬂaﬂlanﬁmng,Aﬂrmh@ﬁ@bﬁufﬁﬁﬁmum@, Rechenizmie der Tiren, deg
Reffwerouns ete. ). komsliziert die Pontege noch, bm .gle gufgede mu

"ol Gew Yorderwiderr durch Wslbwellen mit 2 fetriebegelenkwellen
{(romekinetinche Fellen).

Trohd¢mpfery *Wikex®

Vie wordsTen Cstriebewellen sind keine Triger.

Hipterachee

sohogemicht: 6% kg

Letiune
Zatwgtangengelenk: Tirekitlenlkung:
wawegungsibortraguag suf die Rider durch “pursitangen und Hebel.

Aufhiinaune
Yorme Léngetoreionastibe und beweglichea Targllelogramm.
Histen
1% @ &% D Quertorsiovasiiibe mit kreurffrmiger schss.
Hinten
1% " wadPihruny 21t 2 hydropneuzatischen Riementen.
fufhfngeel enente undey "ruck gesetzd durch komprimier-
tes &1 mittels elner Volbenpumpe.

HWrdraulieche Teleakoustoldinefer,

Radrehen und Tremsen
Forns winsche P henbrense wit dovpelten Lagern.

fef 2 Reilen "Vimkent bis 1949
und saf? @ Fuppllagern seit 1949.

mie Wremsen wind hydraulisch “Lockhesdr.

wprommel durchmanser:  30% mm

wromaanlage 1 Phreds 4 7 oder ¥Wintex ¥ 16,
Trekiriache anlose
Batierie
Lichtmarehine

Hinten

& v 9e/105 gk

fitrorn hat entweder Mwcellier oder Paris Rhone
Uagler

Anlumeer "ueelilier oder Faris Yhone.

Reifen - y
Reifen “Wichelin Pilet? 1% seches 2 &
15 zechs ¥

185 x 400
165 % 400

Pulimenoen yrd Gchmisrolitel

By terdl 20/40 - 7 Liter

ferriebedifferantial t ™80 BY
3 aeche ¢ & T 3
5 gechs W s 2

Fihlung =12 1

Renain

remsfilesigkelt = 0,86 1

INFALTIYRAZRINIR TS

Reutel 1

el 3 ¥etallglanz
Fihlerhsubs .
Anferer Tirgriff g?)
sugerar Tirgriff (2)
“cheibenheberkurbel (4)

innerer Mirgriff (4)

Stofatange vorne 1548

3toBatange hinten 19448
ctofstangenverstirkung vorne 1348
dtofstangenvsrstirkung hinten 1948

0D AN B B -

Beutel 2 Vetallglanag

10 Seheinverferring {(2)
T4 %tofdBmpler rorns und hinmten {4) 51 32
12 ttofstangs hinten 1951

Stofistange vorne 1
“ta ange ninten 19
7ierleinte der Tir (4
Tofferrsungrift (2}
rechtes Scharnier suf dem Terdec
linkes Tchernier auf dem Terdeck
neckel der Radkappe (%)
nriff des ¥offerraumdeckels
acharnier auf der HYsube (2}
Aaritf der Iuftklappe (2)
grdkappe (43 1951 1952
Seheibernwischerarn ()
¥nopf {3}

Sigel

acheinrwerferring fiir Nebelleuchte (2)

ZHhe

%

Hetallglanw

140 Platte

141 1/2 =ohr suf dem fehduse oben (2)

¥Flammer
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a7 xnopf der Tindachutsscheibe 496 Fontakizshalter
58 Tankverschlu® 187 vertellerkopf
56  acheinwerferschalter 188 Yergmserfuf
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92 V%stmtellmutﬂﬁr dgr “gheibe wupplungsflanach des Fardancehiuses
9% 172 Tichtmaschinenscheihe 1/2 "slierung des Rremsatocke
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92 Tlaemdnt stofdsmafertetl (7)
100 widerlager reshts
101 muchge
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104 1/2 oheres EL Ftrehe
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136  nebliszeachse 267 Wutter
137  Zyiindsrkoofdeckel 268  ¥utter
138 1/2 Rohr auf dem fehduse unten (Z) 269 <chraube
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651 Fofferraumteil 1948-1957 i
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656 Yorderitir rechis
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Peutsl 3% sehwerz
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&9 reehtes Yamckenbiech
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6581 Sewsimwerfergehiune {(2)
E82  THT bungeklagoe

63%  Feifluftdlse sulien

684 HWeiflufsdise innen

Reutel W7 areG

&8%  ®ewvoichboden vorn

&RE meuwiechboden hinten

&7 meppichboden im Yofferraum

Penigel 38 FTRY

68 phdecubleeh (207
616 Tehnenteil rechis
617  Lehnenteil Iinksa
622 Armlehme Cherteil

623 armiehme Tinterteil
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A Terdeck
o Innante
A Innenver

en vornae (2}
eldung Mirnfesten Witte {2}

Reifen {5) schwers

. oot 4 A ks
diepes ibzishhild nicht verwsnden

HEELt T die “ohriftzelcher von manchen Ahoi ¢
farbenen frund unleeerlich sind, wurden sie
tage durch aine Pummer erseitzni.

NOBRAETATNG Seite &

T anf crene-
ihrend der Non-

FOWTAGAR TR ISE

T int unbedingt erforderlich, jeden »
gufmerkean zu lezen, she man an die Ain

1ty dar Pontsgeanleitung
runyr seht.

Yorbereitung der Teile und Temslung

in snhetvachy der hetrriehtlichen Anzahl der Teile sind disse erst
el edert fir den Weiteriguw hervoreuholen.

Felle erforderiiek, #l¥tte man die Teile mithilfe einer feinen
Feile. Yor wmeadhen "eiler sipddie Ypritszkizelchen zu entfernen

die vor Yurmen atewmetn. ’

Be wivd emsfolien, slle kleinen Tsile Girekt am “upritshsum zu be-
malen and d4ie aitigen Prohbesmerunsesr nach jeder Fontagephene vor-
sunehmen . : '
Tie Teile mind morefRitiy vem Tnritehsum zu ldser unter
ainer kleinen Tneffasrnge oder eires "tiletin.
Yervegda.die Yerber und Piunsel von WEILTR, dis speziell fiir die
Temalung vonr Plastikbsusitzen haffen wurden. '

fensue Fitwetiae flir dle Semslung werden jemeils wihrend der Mon-
tage peseher, ’

Yerwendung

Yiskearheiten

Terwende den Nleber sporesm und lasse lanre trockpen., Win B
hypehanan “eil wenn lsight wieder geklebt werden, indem'maﬁ e
z&ﬁrwn& ger VPiebeaels wit ainem ¥Ylebeband zuesmmenh#li. Wihre die
Fantage der Wleinen "gi{le mithilfe einer feinen Pingette =
e Yleber BEIt anf bemelten oder nmetallisierten msile%'wicﬁ
wrp mul slee die Sarbaehicht oder das Weta won
an den FlekeflSchen abiratzen.

Avaishbilderhopen

mehr,
11 ver dem Zusammenkleben

Arwendung
1.% Jehneide die Abolenbilder Atiek fir “tiink sus.
5.3 ;auche 2le einige “ekunden in kaltes EL o
5 ennzeichne den gensuen andert und la i i
¢ d ] e 1 lzase das Aibzienbild vor-
sichtig auf seinen Platz pleiten. )
4.) Wiachs des

itberflliznige W ¢ A e
Kiett ab. Tilissige Wssser mit elinen Schwamm oder L¥pohe

dustierung der Teile

el Tl ki
telle vor dem ¥Fleben sicher, dafl die meile genae gnrepasst sind.

Schwierize Klebavorginge

Winige Teile milmsmen beweglich sein, daher ist es srforderlich,
gehr weniz Kieber zu verwender (£.%: agheibven ).

Im des gute Punktionieren der veweglichen "eile und Komplexe zu
gewshrleimten, raten wir, gewisse Telle nicht zu bemalen { z.R.
felenke, *ihrungsstangen ).

Hendhabung der fGlastemile

Wicht mit den Pingern auf die "lasteile langen wihrend der Montege.
¥an rnehme sie an den Rindern.

Die Glasteile nichi abwischen. Negebenmenfalls Watte verwenden.

Pir die Wontage der fla i1le_so wenip Tisber wie widglich verwenden
ungd ihm nun&%%eisa mi%ﬁ?f%e einer %tegknadel auftrakgn.

Schmisrmittel
Um dase gute ™unktionieren der heweglichen Teile zu erleichtern,
raten wir, Pflanzensl {Tafel#él) zu verwenden.

Yernistung
Oparstion, d4ie darin beateht, das Ovjedt mithilfe einer mitig
eruitzten Tazchermesneritlings susarmenzudricken.

rasfihrung  Tesultat

ZusfAteliche Hilfsmitiel

Tm die Teile wihrend dea Flebens sussumenzuhislten, Wischeklammern,
¥etzllklamaern, ¥ishenand, cummiringe efe. herelithalten. Pir renche
wesonders dalikste Yonlagen wird man sich vorsugeweise dieser Hilfa-
mittel bedisnen.

SALURG
Felier Rarhen zur Temalupy des Yeodsils

AdNiTAlITEY ... 0. 9007 + G000 eder  TOOY
Bellpgeld vvveav..o 9002

HETWINTOE cavena...  GOOF

FEIE Liiieiiacaano.  HOG5 o GOOO oder 7005
slufarben ...cv.... KOS

WIEOBBR cviaeeanava  FOUO

AOIWBPE conenvave.. SO & OO eder TOYO
OTATER o uvevuceasss G053

PATIZYAU «vvvnvveas OEID » GUOC eder TOPD
elierbeln cvaven v, Y003

EEnigabian v .o.o0.. 9084

dunkelerdferben ... 2026 1 4000 oder TO26
srdfarben . ....... GO0 + W00 oder  TOED
uniforngrin «...... 061 :

fim matte Tarten zu erhalten, verwende men den Fa%ti@rer no. 9000.

B¢l Threm Tingelhtndler: HEITYR stellt Thnen eine Palette von
flanefarbven zur Verfipung unter der Art. no. 9001 bis 9065,

Tig heutg errefchte man durch Aufiragen des Matilacks 3000 auf die
3;:b&2 e; & Mattisrung. Yeute k¥nnen wir Thnen zusitzlich zu der
*lenzfarben eine neue Paletie Masttfarben unter der irt. . 7007
bis 7065 anbieten. = der Are mo. 7007

Beiaplelr Mlanafarbe Maitfarbe

SO 7004
Tiese neue Parbrelette eritbrigt Ale snwendung Aen ¥atéierers 3000

3o wird emnfohlen, die "eile diewer b = 1
¥ontage zu hemaléé. ehien meutel
Tie Parben werden wHhrend der Montsge sngegeben,
Hirchung T (M1} @ 10/1% 0001 (oder 7001)

+ 2/1% 9026 (oder 70965
+ 5/8 9020 (oder T020) + /B 5001 (oder 7001)Y
1/9 9001+ 370 9016 4+ 5/9 9006

+ /% 9010 {oder T010) + 25 9026 (o a6
245 060 (et ‘Oéﬂ),'/' W26 (cder To26)

arst nach der

+ 1713 9020 {oder TOZOY

Mischung 2
Wischung %
Migchung 4
¥ischung § 1/3 900% (oder 7005) 1/ ;

/ 5 {od 005 + 1/% 9026 (od 0P
+ 1/% 4060 {oder 706G; 7 (odex 7026)
/5 8010 + 4/5 3026

Wimehung €

(Fopfaeite) - 500 fhinten) - 607 - 804 {innen) - 605 (imnen

- 33% - 14D - 143
Reutel 8
y = . 49E _ 16 5
My :é% - 123 (10 Teile) - 166 - 165 - 170 - 187 - 182 -
Rautel 11

FIT TEET P aetite innem)

neutel 12 SEEERE G010
gt

i Reutel 1
Peutel 173 i sutier Snden}
E13: Reutel 3
e O -TA0T- %% {dnnen} - %4 {frmen)
ROTEE e} Teutel 4 !
?g?tel ) 5T THENE} - 59 (%nde)
’ Reytel §
Reutel 19 B TS 74
Elizd
v Reutel F
Peutel 12 BT - 106 - 107
127 ~
‘ Rentel 7
Peutel 0 P Ted - 138 - 141 - 145
5E{E 0% - P~ 211~ 292 faufen) ~ 213 Bip 216 3
218 bie 220 - - 204 bie 226 ~ P31 - 2%4 ~ 275 - 236 - 2358.
250 - 241 bia o~ 248 his 2571 - 297 Bbi= 255

Z6ETRTE TET ~ 200 - PYY « 274 - 278 - 277 {muRen) - -~ 2R1 {&ufen)
282 {aufen} - 283 bis 285 ‘ o -
Feutel 11

TETRTETI0N « 0% bis B0A - 309 {aufen) ~ 310 (muBen) ~ 312 - 313
Reutel 12

s 8 2T~ BF4 - 326 his 31 -~ 3B4 bim 351



; 1
;:gt%ie %56 - 357 (sufen) ~ 538 (aufen) - 360 bis 368 - 370 bis 380

Heutel 14

: = big 388 - 391 - 392 (auben) - 33% {auben) - 394 bis 3G -
407 ~ 405 bis 412 - 414 bis 417

weutel 15

T2T bia 447

teutel 16

TEG = 450 - 45% bie 465

=eutel 17

366 bis 485 ~ 487 bias 504 - 507

Jeutel 18

meuntel 21

BHG T Rintassung) - 606 - 612

Tentel 24
BT BE - 627 ~ 628

Reutel 25
FATRIS ESS ~ 637 bis 640

seutel 26
TITTHI8 649 - 647 - 648 - 649 - 651 - 653

Reutel 27

18 ~ 321 bis 524

5 58
Beytel 7€
FEE 65T - 658
Teutel %

BEGTIRED - 667

meytel %0
C5 T BRT [Tante)

meutel 31

FHLTIERE (Yente)
Reutel %2
BEE Bia BT

Peutel 3%

TIEPTEIR 65

Beutel %4
it

feutel 35
BT Tanten)

Tyt el 36

BT Bis bRa
ORANGR 5075
Reutel 21

il WM N

Beutel 10
57 -~ 250

Beutel 15
5%? P ]
reutel 2€

PN SN A )
Neutei 4
it

Peutel &
BT

ks

FRIFR
Reutel 14

SN

Peute) &
i

Reutel 6
CTE . B2 - 8% - 84 « 88 3ia 35 -~ 97 bis 102 - 104 « 105 - 108 -
1G9 - 110~ 112 hig TR
Reutel 7
=TAP0 126 - 127 « 134 « 185 w 137 « 170~ 142 -
144 ~ 146
meutel 8 '
TEE“ZTTEL ~ 155 - 158 his 164 (6) - 163 - 167 - 168 - 171 ois 170
187« 154 « TR5 - AR - 181 « 187 ~ 195 . 187 -19E ~ 108

meytel 10

& - 78

AR

Reptel 7
Reutel 10
2N [ innen’
Reutel 12
35 - 3
Reutel 14
FTETLTENY - 420
Beutsl 15
TXETIEITYY
meutel 2

Beutel 36
LY/ I

B haEr W

Reutel 9

Reutel 13

Reutel 14
STEDG - 401 - 403

Feutel 1%

mautal 16
EE% TrEchte und links} - 432 ( rechts und links)

Rautel 47
B 508

Reutel 18

Reutel 22 .
aapen) ~ 614 { swPen) - £%5 [aufen) ~ 618 {auden) - 615 {aufen’

Reutel 2%
TOE - BET - 428

Bautel 24 .
LW T Trntnoeite dsn Fanrzeugs}

ohen)

meutel 37
B85 - 586 - 687

meutel 38

EFT (auben) - 623 {aunfen)
zaile €

EANCECRE

Reutel 30

Reutel

31
®eutel 38
i

Reyntel 14
33 .
neute} 21
BTE
Peutal 26
‘{’ z 5

Reutel 30
2 TUarandung der 3cheibenz
86% (Umrandung der Schelben)

Reutel 31

G8E [Wirandvng der Fcheiban)
665 {Mmrandung der “cheiben)
B2 335 85

Terdeck A

EELE%?LR ik

mentel 21
RTINS {tnnen)

£

Reytel ;
C BiR (2 - 75 - T8

Beutel §
; 0% - 217 - 829 - P23 . 207 w 00 . 230 - 235 . B3, ~ 237 -

246 bia 244 - 2952 - 247
Pgutel 10

TECIMES - 261 - 26% - 068 - P69 - 270 - 273 ~ 278 - 279 - 28§

seutel 13
B8

Reutel 14
AR TG0 - 408 - A04 < 405 « 08 - 408

reutel 17
T

Pantel 18
EIUBE - 627

3 s

Tegtel 79
5%

na;tel 26
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BORTAOE TES WOTORY

Klebe 112 gegan 117

¥lebve 118 gagwn 17

Hlebe 126 gmegen 127 und den Asnse sw? 117118
Ziebe 52 auf 137

Xiebs 37 amf den Potorblook

Kiebe 146 unter dan Welorbleok

Klebe 114 gegen I8 .

Hisbe 108 unter 196 {sieve "eiailesishseng)
Klebe 97 und Y92 gegon 118

Refastige dna Abgiehblld ae 118 {(Sraviereng)
Yiede 112 gogen 120

Flebe 150 gaasu digaen Yonplex

Eiebe 79, ®

Flebe 162 umt Y65 suf 123

¥lebe 17 gegen 179 unter Wimsehlul wom 198,
¥iebe Alssen Xomplex auf BO

G, Y21, Y99, 158 und 160 gegen das Getriebe

¥leve 117 gegen das untere Nehiuse dos Setrisbhes {siohe Metaii~

zeiehnung )

Eieke 164 (2} pegen 4113

Flede 154 magen des Cefrisve { sishe Teiaillmeichnung
Flebe 144 pegen den Foiorblock

Flebs 139 puf den Fowmpleyw

flebe 117 apf 09

\

J

Kieba 383 auf die fohss von 1939 umder WinseWin® wron $09-110

{ der gnlsswerkrass el fres drehbmr sein .
¥labe 86 anf 8% wad 104 anf 109,

Viebe dieme velden Fomplexe sussomen { siehe Tataiissichoung .

Flets 102 pegen 104-105 (sishe Tetatluelobmung)
Flebe 18% pegen 18¢ und den Fomvliex awf 104,

¥lebe 142 gegon den ¥otorhlock unter winsekluf des anlessers

(siehe Metailseichnung).

Kighe 16% gegsn 196 upd 187 unter 106,

Elsbe den Womplex gegen den ¥otorblock

Flehe 167 gegen den Foforblock

Tlebe 184 (4) suf jede Seite des Wetorhlooke.

Anmor Alle Meile sirnd uniformagrin, subBer wo enders angegeben,

fRmARTANG Yeite &
HONTAGE W8 poncRy
EONTAGE TE8 posoRg

¥iebe 31 gepen 0%
Flebe 134 und 91-9% sn d4ie Wnden von 136

¥lebe 173 gegen 174 untewr Winwchlul von 136 (dar Femplex Yentilator

~Seheibe mul frel bewezlich seind.
Tlebe 142 aut 148 und den Romplex suf 118
Flabe 179 {2} suf 115

Flebe 90 auf die fchee von 115 upter TinwshluR wom 167-155 {freie

Tgwpgung) .
¥lebe den Yomplex Lichimmsohine auf 149
Fiebe &ie Wlewente OA-2Y und 100 guzepmen,

Pefestige 5734 um dle grofe Toheibe (100) und klebe 94 suf 97 unter

Fineewlul $8v Schainen {frete Totation).
Flebe £29 suf 430 und “41-947 an die Rnden.

Flebe 115 euf dne “eiriehe unter WinachluR vom 429-47%C und aiene

dan lamen 419 anl 84e “ohelbe 91.9%,

Tlebe 197 pegen 195 wnd den Yomplex pewes den frlinder

“mtEilas o . -
Trabe W il dew Foterblosk fsishe wetedleechamngt
Hhwbe 183 (¥} usonmeer und 10T suf dinmen Fouplex.

ropd {atena

¥rebe das Aanse suf 1EH.

¥lebe 5% gegsn 187 {siche Detaitlzeichmung}.

Xiebe 1¥1 and 182

viebe 15% aul 594 und den ¥omplex aufl 119,

¥iebe jetzt die Renzinpumpe gegen den Moetorblock.

¥lehe A2 und 122 gegen den Wotorbdlock.

¥lehe 180 (2} und 87 gemxen dme fetrieve (zilehe Detailzelichnung).

Herstellung der Schwimmergedel (18 mn)

- Fimm ein ¥abel, dss in der Packung enthalien “is

~ Tickls Siemes Yohel ww eins ®adsl £ 1,1

-~ Teriige sehy Siohte Ipiralwindungen sal eliner Linge von ¢ mm.

- Tasse an jedem ¥nde £,5 mm Yebel Ubrie und fertige esinen Haken
{ siehe Zelchmung ).

wefeontige die mo gefertipie Feder zuf 87 und auf dem snsehlag von

121 (siehe Mwiaiiseichmung).

Farstellung dsr Luppiungsieder {20 mm)

Fivm ein Fabel, des in der Fackuag snthsllen ist.

wizkle dispss Yabel wn eine Yadel £0,% mm.

Tartige wehy §ishte Tpirelwindungen sufl einsr Linge von 10 uwm.
Tamse an jedsm Tnde 3 omm Yabel Hbrig und fertige einen Waken
{ntahe Zeloboungd.

Flake 19% gegen 27 unter Zimschlud des oinen "ndes der ps geforxmten
vodar {FC wad.
Weke due exdere Ynds pul dep Teil 167 fesi.
Passe 94 end &% in fie tohes von 18T usd verniete.
¥apsle ™ aaf #3018 pmd 89-17% {freie Rewepung).
Flewe 193 wn V4 ond dos fonse saf 148,
Yizve 1898 sal $lesen Tomples.
Fiebe 156, YA wnd 170 gepen den Tergaser.
Kiobe 169 meischen 170 snd 1098 (siehs "winilzeichnung).
Filebe 150 auf 1%%1 wnd don Fowmelesx auf 180,
¥leke 140 unter 12% und dew Wargemser sauf den Fomplex.
Blabe 2R :
Flebe suewaifredr und “tuivoan Jetzd zusarmen und pegen Jen ¥olor-
Blouk. .
Flews THE {10} pegper diosen Femplex {siehe metailzeichnung)
Fiehe 140 aul ¥4%,
. 1%%5-147%.
umd 177 pagen 118,
oy B £ Fommlese Prosumen.
Flabe 95 pegan 100,
¥lehe & ¥ $te rchee vor 88.2% unter Rinschlu#® der tcheibe {freis
Botatienl.
¥lebe 536 {5} zussemen und suf 98-8%,
Fiahe 156-147 pegen fon Polorblesk unier Ninschluf fer Yasserpumpe
(546 genisbt suf TI5-196).
#efostise dén gen 558 zwischen den “oheiben 98-%9 und 9% und 107,
Yiebe 163 muf 41z Yasservumpe und gegen den Fotorbloek.
¥iebe 164 (3Y repey das untere fehius

o

PEr

Anm.r Alle Telle gind undformgrin suler
BEY ~ AT - 429 - 430 = zghwarz
1 - 0% - %0 - T~ 17 o 140 - 147 « 351 - 18F 156 ~
166 - Y69 ~ 4170 - IR1 -~ 182 - 124 (plu 4+ schwaragspuhktet) -
R~ 1R - 183 . S48 = plufarben
187 = dunkelerdfarben
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Tiebe 2795 {2} gegen 230 {2}

Eiehe disse beiden Tlesmente gagen 3713 {aravierung).

Fisbe 207 (2) wnd %91 zwischen 315 und %4C.

iiesu zzgu?gg wzf d?a§en romplen.

ebe 268 (&%, 8% (2 290 und 297 gegen %1% (gis e tnll "t

Bk 2o 0 o5 mag (sishe Metailzeichnung)
lebe 248 (7} regen 40 {Zentrierung).

Frebe 574 gersn 150 unter Timschluf vwon 235,

Flebe 73 gegen 329 unier Winuchlu® von 23% {in beidsn WEllen mul
el 235 norisonisl geklebt werden).
Yiebe 286 (F) gepen 3T735-374.

lebe 297 megen T unter Winsenlub ven 75 (frele Tewesung)
Flewe 490 g@%mn 322 untsr Winschlu® von 7% }freie Bewegni | .

Pamge I79 (2) in die Lagerung chne Testpulleben unter Sinesching ven
I50-%74 wnd 3937,

Blabe 283 {4} paarvweize aufl 278 (2).

e unteren Trelfscks sollen sick frei drehen.

¥lake 327 sopen 404 vnter Winschiund ven 77 { Fraie Tewegung ).

Eiske 237 segen 429 gnier Rinschliug von 72 {frois aswegunéﬁ.

Flehe 07 pegen 434 uoter Winwchlu® wen 478,
Flabe aepwer 42% unter Winachlu® ven 479.

Riebe 264 {4} syasmmen {vaarweiss),

Zlebe 274 572 auf 315-330,

Pampe 234 (2} in die Tageruny unter Winsahluf der beiden cherven
Teeincke (otehs Tohnitiensicht) suf die ohersn jchaschenkel von
&R {294 kommt muf die reiden “chenkel des Treiecke) und unter
Tinsohlu® von 274-319.-32C puf éie unteren Achsxohenkel von 34

{d1s hoiden inmehl¥ge minsen horisomial geklebt werdan).

Fiebe 542 {2) und 257 12} an 2ie ®nden vep 234,

Plrziers ohne {estrukleben die Yupeikopfteile 217 74) aul din
Fugelk#nie 74 und 75,

¥lohe 427 pegen 428 unter WinmachluB der hkeidern FugelkSpfe 72 und 75
{frote “ewsgung). . ’
Tiebe 435 gemer 426 unter WinwchluB der beiden Fugelk¥ple 72 und T8
frele Dewspung). )
¥lebe 264 {27 und 494 {7} gegen “isce Fomplexs.

Elede 466 pagen 467 unter Tinmcohlul ven 294 {F) {frei

¥lebe don Ypanuer 382 suf 46F-467 und zwischen die Za
fatehe Jetsilaelicomng).

Prese TR (2) in 214 {2},

W@mm die sonwe Logerany in dte linke ¥and, die beiden Nreiacke ma-
ximal nech unten gedriokt. Yizm Sen Fomnlexr "rahotibe in 418 rechie
Hand. Plazisry den linken Mrebated unten auf die Lagerung voen 248

geachalfer duroh 279 { sishe Selabmung ). -

Ricke den Foaplex “rehelab in horiventale Lsge und nlasiers den

rechten Trehstad in dle Legerung P48, indew elne Trehung noch links

euszefihrt wird, )

%Lf?e B2R aul &sx “odenteil 677 Felugert auf die Tireben des Roden~
eiln,

Flebe 673 und 680 auf 677 und gegen 698 und in Pluchtlinis damit.

Lesse lange trooimen.

¥lebe die Achanchenkal pepen (28 (relagert suf die Ansohlége) und

zegen 679-68) uwnd suf dss Vordererde wom 677 awischen und gen

ST9-680 {Srevierung). S

¥lebe die Achonchentel pegsn 626, (aul die rnoohliige), gagen &79-680

und auf das Forderswde von §77 {dis Werbe den untersn Acheschenkels

hdngt mit dew Yorderende von 677 zusemmén). nleichzeitig klebe

ABE-46T pelneken und pegon 6TG~A80 {fravisrung). ;

TRWeFURg ) .
&

fnw.: Alle "eile mind achwars suBer:
K Innenzelte won A28: M1 oder ¥4,

321 - RZE - 490 -~ 391 sufen schwars.
T& < T8 « T8 « 217 « 279 nicht bemalen
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L

Passe 475 in 215 (2) ohne Testauklebsn
#lebe 215 vorne an das cehiuse {Zentrisrung)
Kiebs 326 sn dne Snde von 475

Pasge 300 ip 364
Tieve FO0 in des Toeeh von &80 und ¥4 geyen 680.

YoE o

Passe 497 obne festzukleben suf 300 und klebe 308 an das Fmde
von 300,

¥lebe 266 in 680 (Zentrierung)

¥lebe 296 gegen 497 und 326.

Amm.: Alle Teile sind sehwarsz.

Hergtellung der Peder der Handbremae

Wimm ein Kabel, das in der Peckung enthaiten ist.

Fickle dieses Fabel um eines Fadel g 0,8 zm.

Fertige sehr dichte Spiraiwindungen auf einer Tinge von 12 mm.
Tasse m Kabel an jedem “nde Uhrig und feriige sinen Halken
{siehe Zeicrmung)

Passe jetzt die Peder in 266 und 497.

[ A ]

B

Klebe 141 auf 540 unter Timschiuf vonm 138
Klebe 1352 amf 141

Klebe 57 (2} susammen unier Tinwchlu® von 132
Kiebe 124 auf den Fomplex

Fiederhkole den Vorgang 2x mit dem Pedil 12%.
Fiebe diese Xomplexe muf 679 umdé 580.

¥lebe 306 auf 628

Yiebe 370 auf 628

Zleve 324 enf 306

Plaziere 145 suf 306 in Tarteatellung.

Anm.: Alle TPelile sind schwars.

¢

Passe 47t und 472 2uf 301 und klebe fest

Klebe 228 (2) auf 471 und 472.

Flebe 667 und &68 in das Cehiume unter Rinschiud der Aches. Lasse
die Achse frei.

Praee 346 auf die Achse 301 und klebe sis gspgen 580 {dte Achse
301 wuf in 346 frei drehhar sein).

¥lebe 330 gegen $46.

Passe 316 auf 301 und %lebs feat.

¥iebhe %17 .gegen 318 unter Tinsmchiud von TH.

Prsze diesen FYemvlex auf 301 und klabe fest.

¥lebe 345 gegpen 46,

¥Yleve 34% ond 344 eusanmuen.

¥lebe 207 und 3%R auf diesen Fomvlex.

Elebs das Tanse gegen S4%9-34%.

Flene 442 geren 345 und 6RG.

Plaziere ohne festzukleben 306 in 316 und lesse in Yartestellung.

snm.: flle Seile sind schwarz
228 iet schwars matt.
i

Fiebe 230 gz) suf 278 (2)
Ziebe 281.{2) gegen 287 (2) unter Wipschluf dieger 2 Fomplexe
(freie Rewegung). . o
Klebe 286 (2} auf 235 (2} unter ®Winachlu® ven 278 {2} {freie
nrehung)
Paase 26% (2% in die Lagerung unter Winschlu® won 28% (2) und
klebe 268 (2] an jedss "nde.
Anm.: MNie Meile 227 werden nur im Psll einer starren pufhingung
verwendet. .

nicht bemalewm: 227 (rezebenenfslls) - 270 -~ 268 - 260 « 278
PREmeRYIING Jeite 11 ’

A

Flehe 246 (2} zusgmmen unter Winschiu® vor 69 {fraie Rewegung).
%lebe 252 {2) zusammen unter Winschlu® dsr beidsn ¥ocken ven 549,
Bie Teils 62 und 252 (2) missen zusswmensevrsset sein und auf

245 (2} gleiten.

Flebs 493 (2} gepen 404 (2) unter Tinschluf von 46 (2) (freie
Tewerung ).

Paene 66 in 366-367

Flebe 2712 und 31% in 49%-494,

Teachte Ale Wichtung.

Porse dlese Fomplexe ohne festeukleben auf dis Woeken von 69
{frefe Trrehung).

Kleobe S65 {4} zusarmén und vasse sie suf 244,

Klebe 213 (2 suf 246 {sizhe Netailzeichnung).

Lrm.: Alle Teile sin zehwarz, suber
46 - 69 - 246 : nicht hemalen: .
252 au%en schwarz.

H

¥lebe 410 und 4171 unter 677, dle L¥cher nach vorns.

¥lebe 213 (2} unter 410-4%1 { trierung).

¥lebe J646 und 367 in 428 und 425 und klebe 247 {21 an jedern Snde.
Flebe 468 unter 410 und 411,

¥lahe 421 gmegen 402,

¥lebe 4B1 gegem 482 und das Canze asgen 421-427.

Laese diepen Tomplex in Wartertellung.

231 in 21%,

we 365 gegen 628,

Alle Meile aind schwers.

Flebe 36% unter A27,

¥lebe 627 auf dte “ordervsrtis des Tahrzeups,

Vieba 305 guf 316 {eiehe "eite 10, Vonbtege 0%

Flebe 200 suf A27 und 30% auf 208,

¥lebe 27¢ zusammen unter Zinschlu® won 532,

Flebe den Fomplex in 464 und das “anze gemen 637,

Flebe 271 zumsmmen, den Komplex in 469 und das “anze peren 627.
Kiebe 335 auf 627 (mand 627).

Viebe 3%4 und 2868 gegen 627.

HSerptallung der facherelfeder

Yimm ein Fabsl, das in der Packung enthalten ist.

Wickle diemme ¥obel um eine “eodel & 1,1 mm.

Tertige sehr dichte “pirvalwindungen auf einer T#nge von 9 mm.
Leane 4 wm Fabel an jeden "nde Ubrig und fertige einen Yaken
{sishe Zeichnuneg).
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LAk @ 2 3 2 cha % R ¥ < 148 verwende dig Wadkapnen Teil “um 14 Fleh T e
Tincen 3¢ite. ¥ickhe SO% {2) in 396 {2} suf jsde “eide der ¥aroesarie. { s Fontage 4, Teite 27 ) df adkrpnen Teil “ummer 19 v%;{‘e ?%g ?i{rqn v ;
~ Xlehe F79.%FR dn 398, Aptyedide G50 dteht em vierdrahtigen SHcher (siehe Schemen). Klebe 91 ‘ und 265 (2} pegen ?E}J’f?} pr e Lhn by, Foeen gaw “mach ‘H”’Mé aeh ne ap‘
. Flehe 59 fn 595 (2) und pegen Y94 vorne. Mentiere mé Reifen. fegen =nu ’ é:gii'ipf"d “ni?«in ?ﬁ%fﬁﬂ ﬂfi#s\smzw Fimeeniul von 5 (2l
Yiehe IRT wod IO muf §3%. Flehe whe snoesenen 556 {933 sw? B5¢. Tasse in Tartestellunc. o dde 7 P 4 @te die nriffe U 2} #wT fer Motorhabe E4%-R4d.
Aete Be s e ml g < o e snesaien 3602 ‘ | Flate'die’ 2 Whdor Ja5ut qogen 277 (rensesarune). lebe’Ch ue G4l st 517 (GrorSurune
: L85« . . Plebe 92 aufl 573,

im Falle elner starren ivChinswwe befesviage 20T swisohws 9% and . . Viehe 3@ gepen dis Fithlerwaube 1



viehe A54-R55 regen 1. Twmse trocwinen. . .
Yiehe diesen Vomnlex vorne suf die Seitenteile, die Vithlerhaubte

ohen suf 304 reatiitzt. “telle die PafSverbindung zwischen den Tellen’

sicher. .
¥iehe 52 suf des Mach 676 und gepen die Vilhlerhaube 1.

mefestipe 65 ir 190,

¥lebe 47 suf 1.

¥lebe 3% und 34 gegen 669 und 674,

¥lebe 229 {2) unter 33 und 34 und 519-570 unter 669-674 (siene
Teteilzeichnung). -

Klebe die "vritzbleche 577-578 peren dieme “efestigunsen { siehe
netailzeichnung).

¥lehe 479 und 480 gegen das Chassisteil 315,

Flebe Aie helden Fotfliigel 660 und A74 meren 654 und 655 {Zentrie-
rung), gepen dis Teitenteile und pestiitzt auf 479-4R0.

THAle die ¥sbel SR% in die THoher.

Fiebe A% (2% in 10 (2} und des "anze in AR1 (2},

Yleke 01 (2} gegen 1C (2).

¥lehe 505 (2) auf &81 (2).

Flebhe 487 und 4RA aufl 669 und A74,

Flebe die beiden Scheinwerfer auf 4°7 und 488 (schte auf die pue~
richiung).

Viebe “ie Vabel SRS pegen ART-ARR,

Flebe 600 (2} suf A3 und 674,

Parhen: schwnarz = A5 - 1RO - 226 ~ 470 - 470 ~ 480 - 487 ~ 488
E30 w BAD - 64%F - HE4 - BHE - B55 - ABA -~ 069
, T4 - BAT
3% -~ 34 innen schwarz:
577 - 5TR ohren schwarz, unten schwerz matt.
helleelb = 603
alufarben = 325:
alufarben + achwarz genunktet = A7R:
riicht bemalen = 3% - 34 ~ 2PQ - 515 - 520 - 870
Positionslicht no. 60 = elfenbein/ksrminret/alufarbhen

faighe Tetailzeichnuneg}

¥iebe 245 {4) in die “eltentedile.

. Yy wnd ~
Passe P chne festzukleben in 6&0 und Ylebe 244 sr dns Tnde vom o
(venchte die Position). ) .
Pigziere und klebe 5972 in 665 in der gewilnachten Position.
¥lebe 663 gepen G6C. ,
Flehe 15 gegen 660,
¥lebe Sh6 gegen 665, .
¥lebe 207 und 208 gegen 665 (Positionsgravierung). o
Pasae die Mir in seine ' finung und repuliere die Position der
soharniere dieser Meile vor dem ™rocknen.
Flehe 4 und 5 regen AR5 (Gravierungd.
wisderhole den Vorgang suf der linken “eite mit den entsprechenden
Fummsern. ) ) 5
Pasze 3 ohne featzuklehen in A59 und klebe 244 sufl dje Achse von 3.
~anchte die Pomition. X
Plaziere und %lebe A07 in 6R4 in der rewiinschten Position.
¥lebe 664 gepan 659,
¥iebe 15 gegen 664, ) .
Elebe 206 und 209 gepen 664 (Fositionmsravierung).
Pagee die Mir in saine Pffnung wnd repuliere die Position der
“gharniere diemer "elle vor dem Trocknen.
viebe 4 unf 5 gegen 664 (Aravierunsg).
wisderhole den Yorgrng suf der linken “eite mit den entsprechenden
Tummern .

Fentage der Wagentiiren
£,

¥lebve 240 oben aufl dasm “eitenteile in Positicn.

Leese trocknen,

¥lebe 240 unten suf des Yeitenteil. "etgze vor dem "rocknen die

2 Wwagentiiren auf 240, wie im “chema angegeben. Mes Tell 240 aus~
gerichtet. Bringe 240 mithilfe einer Pinzette in die richiige
Tnsition unter »itfilhrung der “charnierspitzen. Tasse trocknen.
wiederhole den Torgang su® der anderen “eite.

frm, ¢ PHr die Innensusstattune der Mirsn siehe Seite 28,
Tetailgeichnungen: Wontage der Wiren

Stellung fer “cheiben ~--~ geschicssen
nelbhretsTinat

Yosition der “charniere

Pesition von P45

“icht bemalen = 206 - 207 - 220 - 244 - P45,

AR e e feite 2

31

Anm.: Mie suf dieser “elte dargestellte Vontage entsvrichi den
Jersionen 184R~1G51,

Turchhiehre gsuf dem Meil £7% dam sngerebhens Toch 1048 - 1063,
#ir die Tersion 1852 siehe “teite 27. .
Turehhohre auf dem Peil §7% dag angegebene Toch 1652,

¥lebe SCR gepen 500.

¥iebe 4 Abdeckbleche 688 um die "elge.

Pagse den Reifen ur das Zad.

¥lebs 265 suf 508,

Pasne ohne festzukleben 16 (2) in 629, {freie "rehung} {siehe
Tetailpelichnung).

Yleve 652 (2) suf 16 (2),

‘Flebe 511 und 512 geren 629 unter Tinacohluf von 16,

¥iehe 651 gegen 629 und 328 gegen 651,

¥lebe 517, 318 und 461 geren 629,

Flebe 254 (2) gegen 255 {2) upter Tinschluf von 27% (2} {freise
Tretuing). =

Flebe diese beiden Vomnlerxe in das "nnere des volferraums gegen
641 und auf 65%.

¥lebe %2% auf 604 und das Mfanze in 495,

Yiebes 496 gpegen 495 und den Vomplex geren 645 {fravierung'.
¥lebe 55% gegen 64%. Lasme in Yartestellung.

Klebe dies ™ir des Vefferraume 629 auf dile “charniere 275 (viche
Netailzelchnung}. B

¥iebe 555 gegen die Wir {Sraviernng).

Flebe das teserversd gegen fis Mir,

Flehe 19 gegen 65¢.

¥lebe den tnschlag von 19 gegen die Yelpe 508,
Klebe 29 und %0 gegen 6TC und 675,
Klebe die beiden ¥otfligel gegen die Werosssrie (Tager).

Anmi.: Nas amtliche Fennzeichen kann nach Relieben gewAhlt werden.
Terwende dagu dss Alphabet und die fablen, die auf dem Ab-
ziehbilderbopen zur Verfigung stehen.

Kjebe 26 auf 670,

¥lebe 596 und €02 pegen 441.

lebe 523 zegen 4471 (Gravierung).

¥iebe den Yomplex gegen 675.

Pidle das ¥abel 54% (montiert Ssite 22} in den ¥otflizel und klebe

er unter 441,

¥lebe S8 suf 641,

Rarben: schwerz = 2%4 - 255 - 265 . 275 ~ 328 - 441 - 461 - 495
496 ~ §31 w 517 « 517 ~ 518 - 57% . €79
36 - 651 - 670 ~ R75

cronze = 32%

innen rot = 604

elfenbein = SO - 500

546 1 rot, “Yend aluferben
602 : mand achwarz, innen rot, Teilpartie nicht bemalen:
nicht bemalen: 543 - 985 - &52 - 6AA.

THERSRETZUNG Seite 26

i

Vordere Stofstanse 19737

Klebe 638 gegen 13.

¥lebe €33 {7) wegen 13,

¥lebe 17{2) regen 13.

¥lebe 474 (2Y - 47% (?) wegen 633 {2).
¥lebe 244-445 gepgen 66%,

¥lebe dleszen Xomplex nuf dam “shraeug.
¥lewe 46 (2) pepen 6733,

Xlebe 609 in 27 und 27 in 32 [ 2 = ).
¥lene diese Yomplexe auf 46,

¥lebve 554 (Kabel) geren 46 (2 1),

¥lebe 31 in 64G und 45 sauf 649 {2z3.
¥lebe diese Yomplexe gepen hiH und H48 gopen 63%% (siche Tetail-
zeichnung).

nleite 5%6 (Kabel) peren 449 (Toch) 7x.

Tarben: schwarz = 474 - 633 ~ 637 - (48 -~ K40,

R
Hintere Stofstanre 1051

¥lehe 632 (2} gegen 17.

¥lebe 11 (2?) gegen 12,

¥lebe 473 (2} ~ 474 (2) regen £%2.

¥lebe 391 ~ 392 gegen 632,

¥lebe die “toBsiange sentriert hinten an das Tahrzeus.
Refestige das shziendbild.

Parben: schwars = %91 - 492 - 47% - 4TL . B3R,

~

¥entage des ogerhehera

“lebe Jedes Teil gem¥B Jeichmung fesmt und plasiere disre Vomplexe

im ¥Yefferrsum.

Ampm.: #lle Teile smind mohwsrg.
-

Yorders “tofeianre 1548

Tlebe B pgegen 6.
Flebe 462 {2} mwigohen & und 6.

Flete 30 {2} und 647 geger &,

Flebe die Buse (aiehe ) gegen 467,

Flebe die YehelsoheiwrerTer {niehe £} pogen &,

Ylebe 4T84 {2Y, 475 (2} pepen 462,

¥lebe 444-44% pepen B {Fentrisrung’.

Klebe diemen Yomulex mentriert vorne an das Tahrseug {(aiehe 2).

Tarhen: seohwars = 462 - 474 - Fa7.

-
B

Hintere Stofintenge 1948 .
Yiebe T regen 9.

Fledbe Aﬁﬁ(zwigc%an T und 9,

Fieke (Z) resen 7,

kieke §§5 f;) - 474 (2) gmegen 465,

Kiehe 386307 gegen 9 (fravieruns).
Flebe dirsen Fomplex zentriert hiniter an das Pahrzeugs (siehe B
tefeatire dus rbziehbild.
Lamnse in Warteztellune.

Parben: schwerz = 387 -~ 465 « 473 ~ 474,

ot

"
Hintere 9tofsisnse 1452

¥liehe 637 gepen 14.
¥liebe 11 {2) gewen 4.
wefestige das Abziehbild
Lasse in “artemtellung.

Farven: schwarz = £37,

UBERSTIZONG Seite 27

Klebe 402 gegen 6731,

Flebe 621 gegen 645, 670 und £7%,

¥Ylebe 5P0 (23 zegen 630, )

¥lebe £30 in das Innere deg Vofferraums gegzen 645,

Flebe €34 gegen €75, 670 und 676.

¥lebe don Tankverschluf 58 suf 6%4.

Pagse 20 ohne festzukleken in 642 und kiebe 383 gegen 20.
¥lebe 606 unter 635 und den Yomvnlex gegen 642.

Flebe 21 (2} suf 642 [Gravierung),

Prage 17 und 18 ohme festoulleben in 21 (29,

¥iabe 17 und 18 auf das “ech 676.

Fhile dap Yabel 547 {montiert “eite 22) in den Yoifligel 675,
¥Ylebs 605 gegen 67%,

Pefestipe das Rerervered im ¥offerraum restiitst nuf BRG,
t

¥lebe dle “tnfstange (montiert Seite 26 - Montare W) suf A3
(das Teil 637 reklebt unter €%1 ). :

surchbohre auf dem Meil €75 das angegebene Toch 1952,

fnm.r flle Teile =ind schwarz, aufler 605 = karm%nrot&
. %38% -~ 583 = nicht bemslen.

Mir des “odell 1948 werden die vorrezeichneten ’ffhunsen deyr Tsile

1
54 und A55 nieht durcheebohnrt,
&5

schearz,

URERARTINHL Seite PR

ATRRIVATNG BER TRPPIGUE

MAFTMASATTTY

TERGION 1948 - 1451

fum.: Mie Tersion 18%1 kann inmern entweder braun oder prau bemalt
weyrden.

Wir die 7 Teramicnen i=% die Vmrandung der “chediben in M3 zu malen.

Verwende fir die Zupbinder der ™iren ein Vabhel £ C,4 mm in dunkel-~
erdfarben. (Garn).

fer Anbringung der verschiedeven Mekorationen
egebenen “lgnaturen suf der Zeichrung. ‘lle Yignaiuren
o ' '

die gestrichelten

tiger Remalung der Wiren gra )
@ heiten darzustellen.

eines “tiletta, um die ¥

in der Packung nicht enthalten,

Ref 799




Eballs U9°

The 7% and “11" front-wheel Grive Citzcens

Fhe . front~whesl driwve Citroen or ‘treaticon’ wag born in Me,
1854, Three big Citroon models were showm - the "77, the
BT and the "22° - at the Preach Automobile Show that ywas.

The P gy v provided with moters of WOV
rating for wodel "R, OV motows for models “78% end W7,
and 1V motors for model “78". A nusber of modifications
were made W the Cltroen *7* during its 1ife bocanse of teoh-
nimal difficeltiss, Production of the car ceased in 1938,

The Citroen "11" wagy provided with tw different bodles -
the Yight "11™ was fitted with a “IC" body and an 1ICV motor,
the nopmal “11* wer a lengthensd version of the light 117,
with 20cm wore in length and i2onm wore in widih. Production
gﬁl hhag?;;ml *313i" started in Auguet 193 and ceased on 28
why 185%.

The “32* front-wheel drive Citroen

Phe “87" frombewheel deive was oply & dream. or nearly #0, in
the pange of ‘teasokione‘. It sppesved im public at the Mdtor
fhow of 1934, That wvas ite ondy Pew

vemain today to tell of s brief extetance. Howewer, it
appeats that adout han ‘traction 22° were buile. The powver
undt, a Y& which wes anvounced o bave a txue power of 000V,
wae bullt by oovbining two 11OV motors at an angle of 90° o
give a oyiinder capaoity of 3822om3.

The “23% was $itted with & Ford Y8 wmotor for its first techniosl
cents. Tt wan iwiged to be dengerous bevauwse of ite power, its
afjuetment wos delicate, and Citroen sbsndoned the vroject to
songsntrate on other models of the range.

k2 uf the * A, LEVEOURE

Bo deseription of the ‘tractlion’ can be made without mention
wf t?;;ﬂmnt the san vho was eadd to be ite father - André

Indrd telfobves yas born in Auvgust 1894, z2nd mede bisz stark as
un ehginesr with the Votwis compapy when be wiw ¥1. While with
thie manufecturer, in 1F23, he &1 iie

Arer a short parlod with RRNADEY, whers be Snproved the perfor-
wancee of the 400V, he wes etgaged by Auicd CITROEN to take
aharge of the dgn mad ion of & vevoluticnazxy caw -~
the "trection” .

his was acconpliished thirteen wonths iater, a revolutionary
enant in the history of the aulomoblile.

Lefebvre sberted the design of the six oplindey 15 in 1836
and drafind the flret dvewings of the ICV. e worked om all
peelnle of the rapge apd, in pertdeular, on the 5.8 19 in 2947,
Be venudned e only person in chorge antil the end.

Endr® Tefebvre full 01 in 1857, e persevered fo his waR.
which wes congidered by the wordd of the avtomobile to be
rawsiotionary, wobil bis Jeath to 1963,

The creation of the *15°

o more wae heard of the “22° at the ead of the Wotor Show of
Ootober 19854, B¢ that time the QITB0EN coppany was passing
his sarfous Flumneinl SLEficuitien. These d8i0ipulities
eann besaw Jasvvmountable and Micdellis ook over gomplete
aontrol of the Citroen cvmonny. Andrd cum. waaktaned

d of his busl a rutzed man

sompany . wnfer the econteel of Hichelin, launched
e areatits of & wove powerful wedel. The sin eyliader
LERY Sromt-ahael drive or “traotion’ sppesred in 1938,

&t thiw time, muss pyodyction cavs did pot excend a rating of
IV, Thay wexe Taced with big mdels nmle Ford with a ¥8,
2309, oo, six-oyiisder cars sade by Renault -~ tha VIVARTELIA,
the ¥ POBY and fhe TIVA GRAND SRR of 3.5, Juw oplisder gmaoiey,
fade 200V and which were 4 pd b & 14t 13507 vatingd.
Thosan powertul cary were ssocessful fyom all pojnts of view ~
extmxdor line, esgmfovt amd rapldity. Howsver the Citwosn
company, Bassged Woun, judged that thess 1 melinle
ware sechanicaliy tesdivional. with their olasaicul dhassls.
Cined auke suspenalon, wechaniopl heaker and rear-wbeal drive.
Thips the Cltgous gompany desided to dypass tyadition and gpoes~
sated & slw-oylinder front-wheal dAvive cor of ayiindur cepsalisy
85T awd In Apwll 1938 ~ the "YI%". This wodel wan desiowmd o
eombat the praseics of the high horsepiwer cars of the time.

Fhe Citooen
Ll

The history of the siw eylinder ~y8°

The femtastic kistory of this car is divided lute twn perieds,
seperatad by the Seotnd Bovid sy, The gar wes haptiend Lhe
;:S n;i;‘la?d wag prosented 3 the Nobor Show of 1938 in the

" ELALE .

The car vas a devalopnent of the nopmsl “11%, wizh a lowgny

oy

© bonmet, and was able Yo atbain a speed of 130 Kph wiile mubne
i

Loy e P i roadbolds £ whdch wrg charaoc
exigtiv of the fromt-wheal drive * o This perfi
ensbled che "15 six” to compete with ite rivals and gadn a
gopremacy which led to the deserved title of "La Seine de iz
Ronks' in 1932, Its popularity inevdesed stesdily from that
date onwards. Yhe suploite of the "I%* and the “i1* derieg the
Second World YWer are Yoo w0 be ted,  The
&rmy. the ey inslie, pelice and eowersmants
uwemd this prodigiows car for its zolidivy, its saledy, ive
repmtation and itp power. I% attadped its agogee in 195Z when
fourtesn glowsy Citvoen “15%s ovmld be sesp in the courkpazd
of the Elyule af the 55 of & i
nunbar of sodificatd and £ wege wade € the “15°
91:::3::9 its history. Jts whale caresy was lived slongside the

11" and the last of the ‘twemtions' left the Citwoen faotories
on 35 July i957. 7This.was the ‘Femily 13°.
e "15 six® is bodsy- the moet givricus gpr of its ers,
and is gveatly gted by coll -

The evolution of the "1% six”

At the shart of its existence, the °I% sin” was fitted with
cobniae septs, & vadistor grill padnted blsok, with twuo
vlated ol emblems behind. The aign "1iF winx”

d the crank at the fropt ender the radiater
griil. It ghoulid be noted 'that o spepial stydy wes made of
the gear-box to reduce its size. Thus the box wap composed
af thres superismposed shafis, and che B of the opepk snge-~
ged the Lneeemediate sheft. The whoels were fithed with flat
spokes, 183 x 400 Michelin Pilote tyres.and small hub-vaps.
Rk clusch with tws discs was provided for ownmection betwead
the engline and the gear-box. - Paraisng was glven of tarning by
army (txaffisatovs) on the tow of the duor wwrights.

Improvements and modifications soon Ffollowed and, in 1938, the
engine ventilation - provided by loteral shutters - was modi-
fled. The were 1 d by parallel slots along the
wacle lewgth of the bhonnet.

Two types of the Citroen 15" wers offaved o clients - a 4~deor
saloon and & famdly oar. Yhere was only one oclowr - black.

& bile p i oped e war, and mapwfacture of
the *i%Y ouly started agaip fn 1946. Only one model wag prod-
ueed then « the paloon. The “15° family car only appesred on
the market in 1953,

1947 was a year of chasge for the "15". In effect, until that
duke, the engine of this oar tursed to the left. Why did it
tarn to the left 7 This is a quewtlon for which there is no
agnct apewer. A few theories hawe jn fsct been propoged, but
they are not convineing. Prom 1947 the engine turned to the
vight. The cer wae then given a new name - the "15 six D.
The old modele wexe given the name “15 eix 6.

Yhe grar-box hed to be re-designed as & dlzect consequence of
thid change of i of the 4 FThe CITHORN enginsers
nad, . jood & of 5. in the gear-box
with zegard to ¢ of the engine. Az & rvesult of the new
destyn, the crapk bit was slaced on the top shafv and a2 sew
hole in the radiator grill v. the hole thersfore
becawe oval, amd the wselesy ares whs hiddon by a padr of winge
in the foym of a "¥", surmotinted by tho traditional esblen

*ye® which was mowabls to allow che passage of the ¢rapk. The
rafiator grill was them entively chromium-plated and the "V°s
were applied to the exterior., Chromiuw-plated bers which were
situsted at the top of the bavke of the front seabw dlsappeared
at the same time, Finally, the €lat epokes wore replaced by
solid wheel rims on the *13 eix 0%,

thare vere frech wodificstions in 1950, The buspers made of
piedes wers veplaced by wider sheped models. Motor coolisg
was jodged to be insufficiest, and two shotbers were pluced on

" gach side of the vadiator on bthe wings. The twhular seats

wore replaced by "Pollwan’ seats which wers much mvre comfor-
table. Phe o i1 A Mab~oups were nodifted. The
luminous tostromnt panel with o bleck background became
light gallew. Plagily, with rogeed o e engine, the two
alutoh plates wers replecsd by o single plake.

Phe yenr 1942 was amother step Sorward is the 1ife of the "13%.
The intericr colours were modified. ALl the wholstery had

beon of brown plush umtil 1952, and wan chasged do light geey
from this date dn. This ool et the wew

frumes, the new stearing whesl and the light grey seats and
jgpetoument panel. {he wiper was trangferved from the windsoreen
top to the b e which 4 the wind from opening.

‘Amether new ldes cencerned the rear book., The w wheel wag
vompved frow ender the cover to be pleved iw the boot. The
lloenee plite, which war placed on the wing wntil then, was
moved to the cover of the boot. Later, vwhen regulstions requi~
rod ter red lawpe at the wear, the "i5 aix® enblesn wss resoved
from the right~hand redr wing and woe sotured above the licemcs
plate. Pes fleshlng lights were fittsd to the pear of the roof,
while two posltion  iights wers placed on Uhe door uprights.
The Fusl £ilder woe vemovad foom the bawt when this was re-desi-~
qued, and was wounted dircotly on the fuel tank.

The Citroen conpeny wae offering the "18” in thwes colours -
el ey, wwoke grey end sidnight biuve, when the fewily model
t«mg broveht out sgein in 1983, Rut black vemained the favourite
solous.

The 15 iz #°

1384 ~ thin yesr wav a turnieg podnt for the CITROBN “iS". It
waz in fact the vear during wihieh Lt bacame the first car in
the world to be £itted with by 1 e or ol fo rear

s his 1y was, of osurse, a lawnching ped for
the mew sevalationsry csr which was to be manufactured by

. Cltroen - the D.8 I,

For this purposs, a presyure pump was fitted under the hood ag
well 4% & lookhesd resgevodz. Thisz oew suspengdon system provie

Aneecmp t whan 4 with other models
existing on the mavket, in widicion o z better voadholding
perforgance. The systes led $o a2 pew same for the car -~ it was
asilied the 15 six B®. The “H* syeten of suspension was only
£itked o :zhu saloon apdel whils the family wodel consevved the

o ouRpensd

af the % *15%Y seded in the middle of the year

19585 afeer 1Y vesws of nucoess.

The cabzislets

The 1% vix® weas only mede, as z mass-produced cay, as a saloon
and é fawily enr. Howsver. five ovigimal cabriclet medsle were
conshraebef on the heugy of modifled bodywork. Three of thew

produced in 183%, two of toem were built for the Michelin
Family sofl ome for the Coetesee de Portes., The tuo others weve
Butlt o P985 and 194T.

e shonld Bowever bw added chas i ether imitact
cabrioledn weve Wlit. They esvs Seslened amarEers and
wire bullt around 197 ewglane and sodified 13 bodios.

some Eifteen of these imitabion cebrislets ave sald bo have
exisead. Pinglly. it stowld be mantioned that other cabriclets
ware bullt by cvoschbuilders who wsed the chassis of the 137,
the lines of these had no relation with the original caz.

The "15 six* -~ a president’s car

Fhe "15" wae the officiel car of the French governwent ang of
the Blysée Palsce from 1546 to 1983, In 1985 the office of the
Freaidant acgeired three “15 six Y chassis. They werd entyus-
el to the coachbulider Fransy, who bullt s liwousine bassd on
tive plens of Philippe Cherbooneau. Thls car wes exhibited at
the 1955 Motor Show gnd remsimed for a long time the cfficlal
car of Prasident Coty and laver of Geweral de Gewlle. Anotber
official car was built in a convertible version.

The 1:8 seale model

The model which you o is the hentis reproduction of =
fromb-wheel drive “13 siz DY 'trection’ of 1951, This sodel
enablay yon &0 bnild elther the 1948 vwersion or the 1352 version.
The basic 1951 ear wag oot ¢h - but b it
appeared a6 one of the wost spectecular. 7his wodel is composed
of more thav 000 parss to be ansenkled. It is not a siuple
model. The authenticliy of ite fantoal oomp compl icat
the iy -~ vack-and-pinion s 4 tortion bar sespsnslon.
mechunisn of the door, the boot, etu. Wa adviss you, in ordex
to sisplify your task. to soropulously follow the sssombly
instruciions ss well as ke advice which they contain.

puring assembly of the 1953 version, which is the basic model,
you will netice thet refersacss ave nmade in certalp pages to the
end of the booklet whare a list ie given of the parte to be
replaced in onder to chtain the two other models. You will obt-
ain tha @ Loy a2y of the 1948 or 1952 models
»y followling one or other of these medifications.

With a little patienve and care you will rapage te construct a
very fine model for your collmotion.

PEATURED

simensions apd weights of the saloon

Lengih £.76 wm (19532}
width .76 m
Hetght unloaded 1.38 m

Wheel baze 3.087 m
TPront and rear

trank 1.487 m

waight unloaded 132F Ry
ENGINE

Typa "15-6 G": directiom of rotation
o left when seen from
£ront.

Type “i3-6 DB, DY, BY: directionm of
rotabion to right, seen
from fromt.

6 in~line cylindexrs

Bore X stroke 78 X 100 nw

Cylinder cepacity 2867 om3

Reted power 16 Cv

True power 37 Ch at 3800 rpm

Campression 6.2/1 upto 1949

8.5/1 mince 1349

Cylindey linsrs Wet, repovable  , treated

cast ifron.

Falves Vertical, overhaad,
X actuated by rockers.
Camzhalt Your bearings, doiven
by a double chain.
Bipton Light alloy with €lat
bottom and split skirt.
Conling By water with pump,

radiator and fan.

Lubrication Undey pressure by geay
P .

Waight of bare

engine 22) By

Cazbaretbor Bolex

Ignition & Vv Marchal or Ducellier
coil..

CLUTSH

The clutch, gesr bor and different-
ial form one anit and are placed in
front of the engloe.

Up ko 1950 - dosble-disc dry cluteh
Gince 3950 - single-disc dry cluteh

GEAR BOX

The bex has three forward soveeds
and ome reverse apeed.

The second and third speeds are
synchronised.

B vane purg is provided for
jubxloation.

Wedght of box ¢ 73 Rg.

PRONE ANLE

Turning elrele 5 §.9 ®m
Walght of axle ¢ 109 Rg.

TRANSNISEION

To frovt wheele through balf-shafts
with twy wndversal foints of whioh one
in doubin (hosokisetic) on the wheel
zide, and aliding sleawve.

Shook absorbers @ "Bibax”.

e fyroot C-joint chafte do not ceryy
waright.

XBbn A¥LE
weight of axle : 65 Xg
STRERIRG

Rack and pindon type

Direct steeying column. Movemsnt

in tyapsmitted to wheels by counling
barg and levers.

Rack and pindion opsraticn by an
adivatablie arm.

SUSPENSION

Promt : Longituedinel tovsion bars and
distortable parallélogram.

Reay

1§ 4D Teansversal torsion bavs with
crackfors axle.

Hear

15 #

matic QoUDONERLS .

PO .

Hydraulic tel e shook

3 Wheels held by twe hydrooshu-

s e ts press-
urized by oil punpged by a pdeton

HUBS AND BRRERS

Front ¢ Single-bearing with double row
of balle - driven by = gplined

Rear

shaft.

ings since D4R,

Brakes are “Locksed” Bydraniic
piazeter of drams 3 305 om

Brake linings 1 ¥avodo 4 B or
Mintex B 16,
BCTRL DHBRT
Battgry @ 6 Volts MW/i08 Ak

Dy namts : Citrzoen with requlator
or Dupesllier or Paris

Starter : Citrzoen inertis, Ducellier

T¥

fhone.

oy Paris hhone.

RES

“pilote Michelin® tyres 15 six § % §:
183 2 460
15 sim R:
165 X 480

CAPACITIRS AND ¥y

Bogine oil s 20,40 -~ 7 litwes

Gear box ~ differentials § & B 98 EP
15 six G & D:

3.5 1

.15 min HWe

2.7% %

Conling : waker ~ 1% 1
Fual : 18 six 6 a® ~ 70 1

Hydreaiic fluid -~ §.85 L

i% giz B ~ 15 1

PARRE LIBT

CLUSTER I (metallized)

(LR RN YL R YRRy

Badiator grilleld}

Ert. hendies of side door{d}
Ext. handle of side door (2)
Window pans handle (4

Int. bandle of side door (4)
Pzost bumger 1948

Brar bumpsr 18949

Frowt bumper reinfoyrcement 18548
Besr b Anf 1948

CLUSTER 2 (mmtallized)

10
2.1

Headlamp refliector {2}

Pront and rear bewper bhuffer(4)

53 82

Rear busoer 1383

Resr buomper 1551, °52
Bear bn r 1932
Doy gt (4Y

Beot handle (2)

88 bimge on voof

LA hinge on ronf

Hub omy (5) 48

Bout aover handle
Oover hinge (2}

Aly whutter handlell}
¥hael hueb ceop (4)°51°52

. Windeoreon wiper Fictimg(2)

Butkon (3}
Envelope
Pog lanp enbellisher (2)

CLUSTER 3 (Metallized)

28

Front and rear bumper buffer
(4 1948

foar 18 wing prodector

Rear 88 wing protestor

sorn diaphragn (2}

¥ I p:od

a%gfr&ff wigg protestor

1 front wing probactor
Ceiling lighe

Ciock adjvsiment button
Seroling butbon

Badiator emblen

Goar lewer

LR vear and RY froant honnet
handle (2}

i¥ front and BB vear bonnet
handle {3}

Fropt deor strip (Z)
Button

Winyg sorew

Hoen geille (23

Pog lewp meunding (3
Badistor grille rdid

Bear door stzip (3}

Grar seleeror grid

CLUBTRR & (metallized)

Int. windecyesp frame
Bxt. windsgreen frawe
Bonnet ghpip

Hondrale dandle .
Fiaohing indicator boiton
gj&m wmparbaent. handle

Winduorsen opening buttos
Powl tauk pluy .
Beadlang control

But

Chroniow plated strip (4}
Yoy {2}

Chromise plated Vee
Buttan

: On tws “Timken" beavinge up o
194%, and on two roller bosr-

CLUMSTER 5 (black)

Covor opentng rod (2}
Sreering ball joint {2}
Pinion

untversal joint cross-pin (2}
Rack

Steering column

Double jcint cross~pin (4]
Unper ball joint (&)
Cluteh linkage

Goar control rod (R}
Lower' ball Joint - (2}

Goar comtrol bar (23}

Rear vorefion bar {3)
Pront torsion bar (1}

CLUSTER & [gresn}

118

Bearing cover

Crank support

1/2 frexible wounting oup
Cylindsr ventilation tube
zat. fork control lever
Int. fork contrel lever
1/% starter beaving

1/2 starter bearing
Thrust blook

147 warerpenp body

1% watespunp body
Bouble lever locking nut
12 dynann pulley

Polley look et

1/2 dyname pulley

Priley loek nop

1/ waterpay paklsy

fix f£ilter cover

End casioyg

Double pulley

Souble pulley.component
Double pullsy component
1/2 weterppap pulley
Starter botbom

&ir filter oower

#rarter top 1A% body
#tarter bobttom 1/2 body
adr flltex 172 body

Adr £ilter 1/7 body

Bump oower

Startey crown whesl
Dampar plate

Pusl punp 1/} body
Bngine component

Spacer

Bump COMPOT

Cluteh cover

Sump

i 1/2 motor bloek
W 1/2 motor black

CLOSTER 7 {green}

148
147
148
148
158

B 342 gear bex

L8 1/% gesr box

Bax cuver

Gawge

BH yoke

& yoke

Proteotion sheet

BB 1/7 cmalag

LH 12 caning

372 int. exbemet plpe

1/ ext. edhsuet pipe

174 pipe batwesn carb.and
atr Filtexy

1/2 pipe between carb. and
alr Tileer.

Threaded rod (2)

1/2 lowsr inlet pipe

Pan

Dletyribution cusliog

wan whafy

Basker OVer

143 pipe on botbom casing(Z)
Cil pump case

Bole plate

1/2 pipe on top casing (2}
Flange

142 top Iinlet pipe
Enging conponant
Aoceleratar pod
Wabarpuwp £lange
Waterpump flange

153 dyname awanting

142 dynanmd mounbing
pifferential casing

CLUSPER 8 (green)

Soteing lever

043 filler cover
sorew bead

Plugy

pouble lever
Carbarethor component
Dradn tap

Coyroay

Gaar box drain plug
Protechor

B engine mounding

Ratespmy sdinetment sorew
Pxhaust pipe nut (18}

Phuay

Cartwretior cuntrel

Single giuteh laver
Ignitian advance adivetmnt.
aaz:burstmr red

BE 1/2 ovank moanting
LR /2 erank mountisg
Pop 1/2 dynamo

Bobwow 1/3 dysemo

Yt and revemmsgear lever
Ind and Ird gear laver
WatorPump DOves
Wabarpany cowey

Air eutlet {2}

Adr imler {2}

172 ddateibutor {2)
Fusl puvap edw
Cagtle nuk

Burew head {4)

Starter oumprIent



186 Contactor

187 pistributer head

188 Carburetior base

18% Carburettor tep

190 Wut (2)

191 Nut (4}

192 LH engine mounting

193 1/2 carburettor chambexr
194 31/2 carburettor chamber
195 1/2 water-pipe

196 1/2 water-pipe

197 1/2 water outlet pipe
198 1/2 water outlet pine

CLUSTER 9 {(double - black)

19% Siide on roof

208 Radiator lug

201 Lug

202 Suppert am component

203 Front cross-bar component

204 Universal joint flange

205 Universal joint flange

206 Top LH rear and bottom LH front
half-hinge

207 Top LH front and bottom RH reaxr
half-hinge

208 Bottom LE front and top LH rear
half-hinge

20% Bottom LH rear and top LH front
half-hinge

210 Radiator top securing strut

21l Seat lock

212 Steering column sheath

213 Steering bearing

214 Stud

215 Brake spindle bearing

216 Front seat mounting (2}
217 Ball joint cover {2)

218 Radiator bottom strut

219 Radiator yoke

220 Strut

221 Universal joint flange (2)
222 stub axle nut

223 Gear box U~joint coupling flange
224 Brake handle 1/2 mounting
225 Brake filuid pipe connection
226 Bomnet catch

227 Static suspension stop (2}
226 Pedal tow

229 Int. flap attachment

230 Steering column flange (2}
231 RH stop

232 Gear box output shaft flange
233 u~jolnt mounting

234 Stub axle

235 Spacer

236 1/2 silencer

237 Pront seat rollers (4}

238 Front and rear side of battery
239 LH and RH side of hattery
240 Hinge spindle (2

241 Wut

242 Hut

243 Cover

244 Lock bolt (2)

245 Lock cover (2)

246 Steering column sheath

247 Front seat spacer (4)

248 Silentblock (2}

249 RH front seat frame

250 LH front seat frame

251 Nut

252 Ball joint guide

253 Engine mounting spindle
254 1/2 boot hinge

155 1/2 boot hinge

256 Sun screen

CLUSTER 10 (double, black)

257 Inner wheel rim (2)

258 Cuter wheel rim (2}

259 sStub axle

260 Control spindle

261 1/2 v~joint body

262 Differential bearing cover
263 Cover

264 Pivot component

265 vVaive (3) {1 surplus)

266 Spring mounting

267 Rut

268 Wut

269 Sorew

270 1/2 brake oll reservoir
271 1/2 coll boay

272 1/2 U~joint boedy

273 1/2 U~joint bedy

274 1/2 top spacer

275 Boot hinge

276 Gear box ocutput shaft

277 Front drum hub

278 Front shock absorber column
279 Bottom axie

280 Tie-bar

281 1/2 front shock absorber body
282 1/2 front shock absorker body
283 1/2 pottom pipe (2}

284 1/2 top pipe (2)

285 Metal condult

286 mMut (8)

Hood bar

CLUSTER 11 (black)

287 gxt. 172 radiater

288 Int. 1/2 rvadiator

289 Windscreen wiper blade (2)
2%0 ®RH front bumper mounting
291 LH front bumper mounting
292 Master cylinder base

293 Radiator cross hracket
294 1/2 pipe

295 1/2 pipe

296 Brake lever rod

297 air filter bottom bracket
298 Brake zontactor

299 Screw

300 Brake lever spiadie

301 Foot pedal spindle

302 prain tap

303 Bandle

354
308
306
307
308
308
3148
331
312
313
314

Radiator bracket
Contactor control ro
Accelerator pin
Rear mirrvor foot
Shaft end cover
Fuel tank top

Fuel tank bottom
Rear mirror body

RH steering bar

LE steering bar

Box under front seat

Q

CLUSTER 12 (black)

318
316
317
318
319
320
321
322
323
32¢
328
326
327
328
329
330
331

Front cross-member

LH axle flange

1/2 cover for LH axle flange
RH axle flange

RH bottom 1/2 spacer

LH bottom 1/2 spacer

RH top ball joint box

#H front ball joint box
Fuel filter

Accelerator pedal

01l can plug

Shaft jeint strut

Radiator plug

Boot nut

RH kottom strut

LH bottom strut

Front cross-member, bottom
component

Front RH brake shoe

Front LH brake shoe
Accelerator lever mounting
Front body component

RH radiator strut

LH radiator strut

Master cylinder cross-pin
Magter cylinder component
Rear cross-bar component
1H end of sngine support tube
R end of engine support tubs
1/2 master cylinder

1/2 master cylinder

R master cylinder mounting
LY master cylinder mounting
Accelerator control

LH brake plate

RE brake plate

RH cross-member central
componant

LH cross-member central
component

CLUSTER 13 (black)

352
353
354
355
356
357

338

359
36¢
261

362

363
364
365
366
367
368
3169
37¢

371
372
373
374
378
376
377
378
37%
38¢Q

Instrument panel

Glove compartment

Glove compartment dooy
Crank opening

Speedometer box

1/2 body of rear shock
absorber (2)

1/2 body of rear shock
absorber {2)

Rear shock absorber rod(2)
Bngine crank

Side of RH tubular cross-
pieace

Side ¢f LH tubular cross-
piece

Alr inlet

Brake lever mounting
Steerinrg guide

RR steering axm

LH steerling arm

Return rod swrocket
Regulator

Accelerator top

1/2 top water outlet

/2 bottom water outlet

RE lower arm tie-rod

LE lower arm tie-~rod

1/2 tubular cross-member (2)
Battery mounting (2)
Battery bar

i/2 tubulay crozs-piece (I
Mounting (2)

Mounting (2)

CLUSTER 14 (black}

409

512
413

436

Windscreen wiper box
Stretcher

3 Lock bolt

Jack inney rod

Exhaust mounting

RH buffer stin:z 1948

LH buffer strut 1248

Handbrakse cable cover ({2}

RH rear shock absorber mounting
LHE rear shock absorbsr wounting
RH bumper styut 1931

Z LE bumper strut 1951

Rear supporg of frornt geat {4)
Electric cable protectar
2~Terminal bar (2)
4-Terminal bar (2) ’
Top 1/2 switch box

Bottom 1/2 switch box
Steering column guide

E upholstery

RE upholstexry

Boot closing stop 1932
Sun visor strat (4}

RE arm
LH arm
Flange (2)
Windscreen wiper motor
Bolt
Steering wheel cover
RH steering strut
LH steering strut
Water inlet
Windscreen wiper manual control
Recelerator raturn
Top alr filter mounting
R drum cover
LB dram cover
LE brake shoe
Rear drum {23
R rake shoe

CLUSTER 15 (black)

421 Bottom 142 rack box

422 Top 1/2 rack box

423 REH top arm

424 LH top arm

425 RH pivot component

436 REH pivot component

427 LE nivot component

428 LH nivot ccmponent

429 1/2 motor ting

430 1/ motor mounting

431 Rttachment strut

432 1/2 LY mounting of front
shock absorber

433 1/2 RH mounting of front
shock zbsorber

434 pivot component

435 Axle

436 RE inner bumper 1/2 mounting

2z

437 ¥ inner humwer 1/2 mounting

235 RH outer bumvcer 1/2 mounting

433 LH cuter bummer 1/2 mounting

440 Steering wheel

441 Rear number plate 1948, 1851
442 RE 1/2 jack

443 LY 12 jack

444 LH attachment U

445 LH attachment U

448 Battery top

447 Battery bottom

448 Rear seat wmounting

CLUSTER 16 {(black) Y

449 1/2 top exhaust cutlet

430 1/2 bottom exhaust ocutlet
4510 RH glove compartment top
451C 1IH glove compartment top
452D RY qlove compartment shelf
452G LY glove compartment shelf
453 Jack crank

454 1/2 exhaust pipe

455 1/2 exhaust pipe

456 Partition

457 Hut

458 Nut

459 Wheel nut (2}

460 Jack base

461 Boot door reinforcement
462 Front bumper spacer (2}
463 Exhaust cutlet mounting

464 Brake oil reserveir flange
465 Rear bumper spacer (2}

Rod

CLUSTER 17 (black)

466 Cross bar under engine

467 Cross bar under engine

468 Cross bar under engine

469 Coil flange

470 ©il can bracket

471 LH pedal

472 RA padal

473 Nut with spindle end (12)
474 wWut {(12)

475 Bandbrake sopindle

476 Fuel supply pive (2)

477 RE top tie-rod

478 LH top tie-rod

479 RH wing support

480 LB wing support

481 1/2 LE thraet block

482 1/2 LB thrust block

423 Exhaust support cover

484 Cover

495 Regulator foot

486 Elbow rest pin

487 LH neadlamp mounting

488 RH headlamp mounting

489 Return rod

490 RH hottom ball joint box
431 LE bottom ball joint hox
492 Central floor reinforcement
492 Steering sprocket {2

434 Steering sprocket (2}

435 rFuel filter box

496 Filter box cover

437 Handbrake lever

498 Master cyiinder reinfcroement
439 1/2 exhaunst component {3
500 1/2 exhaust component (2
T01 1/2 exbaust npipe

392 1/% exhauwst pipe

503 1/2 exhaust pipe

504 1/2 exbauvst pipe

505 RE fleoy component

506 18 floor component

507 Side floor reinforcement (2

n

CLUSTER 18 (black)

508 Spare wheel outer rim
509 Inner rim

510 Name plate

511 RH bocet hinge plate
512 LE boot hin
513 RH lever {2}

514 LE lever (2}

515 RH suspension arm

516 LH suspension arm

$17 RE boot lock plate
518 LH boot lock plate
519 LE mudflap attachment
520 RE mudflap attachment
521 Starting crank head
522 Wheel~nut wrench

523 Number plate mounting
524 Wheel-nut wrench

525 Hub cap (4) 1948

526 Rear shelf

527 3ack of rear seat

CLUSTER 1% (black, flexible}

328 Commection uwder battery
A front wheel

533
534
535
538
537
538
23%
540
541
542
543
544
5435
546
547
548
549
534
851
552
352
554
555

#aster cylinder connection
under hattery

Master cylinder connection -
L# front whesel

Master cylinder connection
under £icooy

Brake oil reservoir to
master cylinder connectisn
Pront drain pipe (2}

Wire

Wire

wWire {2}

Wire

Waterpump belt

Dynaweo belt

Rubber stop (2}
Speedomater cable
Bandbrake cable {(2)

Plate wire under wing
Sheath

Shock absorber cushicon {2)
Conmection {2}

Straight hose (2
Under-wing fuel pive

Wire

Wire

Belt (2

Brake fluid wise

Wire

Wire

Boot opening cable

CLUSTER 20 {black, flexible)

556
587
558
559
560
561
562
563
564
565
566
567
568
569
570
571
572
573
574
575
576
517
578
579
586
581
587
583
384
585
584
S&7
588
i34
590

Coil wire

Plug cable

Plug cable

Plug cable

Plug cable

Plug cable {1)
Batiery wire
Batcery wire

21} pine

1/2 bellows (4}
Door stop (B
Choke sheath
Connaction {4}
Condensers

Fuel supply pive
Pusl pipe

Food hinge

1/2 top connection
1/2 bottom connection
Breatheyr

Rear handle {2}

RH mud-flap

LH mud-Llan

RE front pipling

LE front piping
Tube

Wire

142 LH elbww hose
/2 LB elbow hoge
Wire (2}

Bxpansion valve

LE handbrake cable
R handbrake cable
Spaxe wheel cushion (2)
Gear change rubber

CLUSTER 2} {transparent}

591
592
593
534
393
596
597
398

539
500
[:1231
602
502
694
635

506
£87
508
509

(234
613

(331

Windsoreen

BE front window

LH fromt window

1/2 fuel pump body
Headlight warning lamp{2)
Bear refiector 1%48 'St
Rear mirror qlass

Top epeadometesr glass

Trafficaors (2}
Gide iight {2
Beadlamp glass {2}
Rear ved Light 1248 19351
Headlamp hulbk (3}
Fuel filter bowl
Rear red iight 1%52
Lamp box gilass

L8 rear window

RR rear window

Pog light glask (2)
Ceiling lamp glass
Decal support

Reay window

CLUSTER 22 {grey)

£13
614
615
Gi&
61%

Rezr geat

RE rezr elbow rest
L¥ rear elbow rest
Back of rear RE Seat
Back of rear LH seat

CLUSTER 23 (grey)

620
621
624

Bottom of seat back {2}
Back of front seat (2)
Front seat (2)

CLUSTER 24 (black}

623
GZ6
627
628

RH side panel
LH side panel
Body front
Front partition

CLUSTER 25 {hlack)

629
630
631
632
533
634
635
£36
637
638
639
640

boor of rear boot 1348-1951
Boot fleocor
Boot floor 19532

Inner blade of rear bumper (2)1951

Inner blade of front bumper(2)°5
Rear of body 1932

Rear number plate lamp box

Top bar of front seat (2}
Reinforcement of rear bumper'52
Pront number plate 1951-52

RH air shutter

LH air shuwiter

1'52

CLUSTER 26 (black)

641 Rear of body 1948-51
642 Rear boot cover 1352
€43 RH hood

644 LH hood

645 Partiticon of boot

846 Windscreen frame

647 Front number plate 1348

648 Aorn wmounting (2)

448 Horn box (2}

&350 Spare wheel cover

651 Boot component 1948 - 1551

632 Beot lock bolt (2)

G653 Boot floor 19%48-1951
LUSTER 27 (black)

654 RE wing flange
655 L# wing flange

CLUSTER 28 (black]

6546 RH fromt door
G537 BE rear door
658 RE fan protector

CLUSTER 29 (black}

5% L# rear doer
668 LE fromt dooy
661 1B fan protector

CLUSTER 30 (black)

&62 Interior of R¥ front door
663 Interior of RA rear door

CLUSTER 31 {black)

664 Int. of LM rear door
66% Int. of LH front door

CLUBTER 32 (black)

866 Wing flange reinforcemsnt(2)
667 RH pedal mounting

668 LH pedal mounting

669 LE front wing

%70 RR rear wing

£71 Top of radiator

CLUSTER 33 (black)

672 Bottom of radiator top

€73 Sheet between radiater and
grille

€74 # front wing

£75 LH rear wing

CLUSTER 34 (black)

€76 Roof

677 Floor

CLUSTER 36 (black)

678 1/2 0il can (2}

€79 RH¥ engine mounting
680 LH engine mounting
681 Headlawp body (2)
682 ventilation shutter
683 Cuter hot air Iintake
683 Inner hot air intake

CLUSTER 37 (grey)

635 Front carpet
686 Rear carpet
687 Boot carpet

CLUSTER 38 (grey)

688 wWheel rim spoke (20}

616 RH elbow rest componant
&17 LH elbow rest component
622 Central elbow rest front
€23 Elbow rest bottom

SHAPED POLYSTYRERE
A Roof

c Front glove compartment (1)
©  Uwnright upholstery (2}

TYPRES (5} black

SHEET COF DECALS

Alphabet

[CRCREL B SR

Figureg

Do not uge this decal

Wote: The letters of certain
decals are not readakle on a
cream~coloured background and have
besr replaced by a number for
apgenbly.

WARNING
Every paragraph of the assembly
instructions must be read with

great care before starting work.

PREPARATION OF PARTS AND
DECCRATION

Because of the large number of
parts remove them from clusters
only as they are regquired for
assenbly .

Use a fire file to remcvs burrs

from parts, if necessary.

Kemove the little round lozenges
which serve to simplify moulding
on certain parts.

All parts should be painted dir-
ectly on the clusters, and any
necessary touching up should be
sarried out after each vhase of
assembly.

Rewmove parts carefully from clus-
ters, using a small cutter, such
as nail scissors or a style

Use KELLER paint and brushes which
are specially designed for decora-
ting plastic models.

Precise instructicns for deccration
are given on the varicus plates in
the assembly instructions.

GLUEING

Use glue sparingly, allow to dzy
for a long time. Broken parts may
easily be re-~glued by holding with
adhesive tape during the time
reguired for drying. Use itweezgrs
te position small parts. Glue
does not stick to metalised or
painted parts and the layer of
paint or of metal should cenerally
be scratched at the wvoint of glue~
ing.

DECALS
Method of application
1 - cut out decals part by part.

2 - soak in ceold water for a
few seconds.

3 - select thelr exact position
and carefully slide the decal
from its support.

4 - remove surpius water with a
sponge or bleotting paper.

ADJUSTHMENT OF PARTS
Make sure that parts are correctly
adjusted before glueing.

FINE GLUBING

Certain parts are designed to remain
mopile (e.g. pulleys} and very it~
tle giue should ke used.

It is advisaed that certain parts
should not bhe painted le.g.
steering ball joint, rack-and-
pinion assembly}! te facilitate
cperation cf the movable parts.

HANDLING OF TRANGPARENT PARTS
Do not touch the window surfaces
with your fingers when placing
them. Hold them by the edges.

Do not wipe the windows., Use
cottonwool if necessary.

Use a minimum of glue when gliue-
ing transvarent warts, and apply
little drops with a pin.

LUBRICATION

Vegetable oil (table oil) should
be used te lubricate moving parts.

This cperation corsists of flat-
tening the plastic with a moder-—
ately heated blade.

Flattening plastic Result

Extra tools

in order to held the parts during
glueing, provide yourself with
clethes pegs, metal drawing clamps,
adhesive tape, rubber bands, etc.

You may reqguire help for some
agsemblies which are particularly
delicate.

DECORATION

Use the following HELLER paints
to _decorate your model :

Admiral grey 5001 + 900C or 7001
Bright yellew 5002

Vermillion 9003
White 9005 + 3000 ox 7005
Aluminium 9008
Bronze 9009
Biack 9010 + %9030 or 701D

Orange 11543

Fearl Grey 9626 + 2000 or 7020
Ivory 9623
Royal Blue 2024
Burnt earth 9026 + 9000 or 7026
Barth. 2060 + 930C or 7060
Uniform green 9061

Use matt varnish 9000 for your matt
colours.

You will find that your retaller
has a range of glossy HWELLER paints
nurbersd from %0801 to 2065,

The addition of matt varnish 9000

has given a matt finish to cur paints
until now. At present, in a2dditicn
to the glossy paints, we are able to
offer a new range of matt paints
which are numbered from 7001 to 7065.

B.g.
Glossy paint Matt palnt
Admiral grey 7001

This new range eliminates the use of
matt varnish 5000,

Admiral grey 9001

CLUSTERS 19 AND 20

The parts of these two clusters
should only be painted after they
have been put in place.
Their colours are shown on the plan.
Mixrure 1 (M1} : 1G/13 S001

{or 7001} +

1/33 9020 (or

7020} + 2/13

30626 (or 7026)

S/8 9030 {or
70287 + 3/8
3091 {or 7001)

1/8 %001 + 3/9
3610 + 5/3
2026

1/5 9010 {or
7318} + 2/3
9026 {or 7026)
+ 2/5 9066 (or
7060}

1/3 9005 {or
70053 + 1/3
9026 {oxr 7026}
+ 1/3 2060 (or
70606}

Mixture 2 (M2}

Mixture 3 (M3}

Hixture 4 (M4)

Mixture 5 {M5)

Mixture & (ME)}

1/5 2010 + 4/5
3026

VE
Cluster 15
446 (plug)
Cluster 20

556 - 558

Cluster 21

595 - 596 (front) -

600 (rear) - 604 -
604 {int) - 605 {int}

ALUMINIUM 3008
Cluster 6

85 - 86 - 111

Cluster 7

3125 =~ 130 - 131 - 133 -
140 ~ 143

Cluster 8

151 - 153 ~ 158 ~ 164
{10 parts] - 166 - 169
- 170 - 181 - 182 - 188
- 189 ~ 193 -~ 134

31t {front int}
Clustexr 12
- 325 -
- 36% ~

BRONZE 5809
Cluster 8
- 157 -~

- 302 -

Cluster 12
~ 323 -

N

BLACK 8010

Cluster 1

8 ~ 9 [except ends)
Ciyster 3

29 ~ 30 - 33 {int) -~
34 {int}

Cluster ¢

51 {edge) -~ 5% {end)
Cluster &

65 -~ 73 - 74
Cluster 6
81 - 96 - 106 ~ 107



Cluster 7

123 - 124 - 132 - 141 -
145

Cluster 9

199 to 203 - 210 - 211 -
212 (ext) - 213 to 216
{ext} - 218 te 220 - 222 -
224 to 226 ~ 231 -~ 224 -
235 - 236 -~ 238 - 239 -
241 to 243 ~ 248 to 251 -
253 to 253

Cluster 10

264 to 267 ~ 270 - 271 -
274 - 275 ~ 277 fext) ~
280 - 281 (ext}) -~ 282
{ext) - 283 to 285
Cluster 11

287 to 301 - 303 to 08 -
309 f{ext) - 310 (ext) -
312 - 313

ster 12

15 to 321.~ 324 - 3I6 to
31 - 334 to 351
Cluster 13

352 o 356 - 357 {ext) -
358 (ext) - 360 to 368 -
3706 te 380

Cluster 14

382 - 384 to 188 ~ 391 -
392 {ext) - 393 (ext) -
394 o 398 -~ 467 - 409
to 412 - 414 to 417

Cluster 15
421 to 447

3
3

44% -~ 450 - 453 to 465
Cluster 17

466 to 485 - 487 to S04
~ 507

Cluster 18

511 to 518 - 521 to 524
Cluster 21

589 {surround} - 606 -
612

Cluster 24
€25 - 426 ~ €27 ~ 628
Cluster 25
62% to 635 - €37 to €40
Cluster 26

641 to 645 - 647 — 648 -
649 ~ £51 - 653

Cluster 27

454 ~ 655
Clustex 28

£56 ~ €57 -~ 658
Cluster 289

659 ~ 660 -~ 661
Cluster 30

662 ~ 663 (strip)
Cluster 31

664 - 665 (strip)
Cluster 32

665 to B7L
Cluster 33

672 to 675
Cluster 34

- 676 =

Ciuster 35

~ 677 (bottom)-
Clugteyr 36

679 to 684

ORANGE 8015
Cluster 21
~ 539 -

IVORY 023
Ciuster 10

257 ~ 258

Cluster 18

508 - 509 - 525
Cluster 26

- 650 -~
BURKT EARTH 9528

Ciuster 4

EARTH 9060
Cluster 14
418 - 420

ONIFORM GREEN GHE1
Cluster S
- 76 -

Cluster &

79~ 80 ~ 82 -~ 83 ~ 84 -~
88 to %5 - 97 to 102 -
104 - 10% - 108 - 109 -~
3110 - 11% to 118
Cluster 7

11¢ - 120 - 121 - 122 —,£26
127 - 134 - 135 -~ 137 - 13%
142 - 144 - 146 - 147 to 159

Cluster 8

152 ~ 154 - 135 - 158 to
146{6) - 1E5 — 167 - 168 -
171 to 180 - 183 - 184 -
185 - 186 - 191 - 182 - 195
- 197 - 196 - 1938

Cluster 10
262 - 276

ALUMINIUM +
DROP_0OF BLACK

Cluster 7

128 ~ 129
Cluster 19

~ 277 lint} -
Clusier 12

33z - 333
Cluster 14

418 — 419 - 420
Cluster 15

~ 448 (bar} -
Cluster 20
57% - 580
<

luster 16

Ml oy M4
Cluster 9

- 256 -

Cluster 11

381 ~ 400 - 401 - 403
Cluster 1%

~ 448 -

Cluster 16

453 (D and G) ~ 452 (D
and G)

Cluster 17
505 ~ 508
Cluster 18
- 526 ~
Cluster 22

613 {ext} - 614 (ext) =
615 (ext) -~ 618 (ext) -
€19 (ext)

Ciuster 23

620 ~ 621 - 624
Cluster 24

£28 {in top)
Cluster 33

877 {top}
Ciuster 37

685 - 886 ~ 687
Cluster 38

€22 lext) -~ §23 (ext)
Parts C.

WL Or HE

Cluster 30
662 ~ 663
Cluster 31
664 ~ 463
Cluzter 38

616 - 617

&
Cluster 14
- 413 -
Cluyster 21
- 612 -
Cluster 26
~ 646 =
Cluster 30

153
[

662 (window surround)
663 (window surround}

Ciuster 31

664 (window surround}
665 (window surround}

M2 or M5
Roof 'A°

ﬁ' GHE YRLLOE E5E
Clugter 21
483 ~ €29 {int)

PARTS NOT TO BE PAINTED

Clyster 9

204 te 20% - 217 - 221 -
223 - 227 - 229 - 230 - 232
~ 233 - 237 ~ 240 - 244 to
247 - 2352

Cluster 19
259 - 260 - 261 - 283 - 268
- 269 ~ 272 - -

279 - 286

Cluster 13

390 - 402 - 404
- 408

Ciuster 18
518 ~ 520 - 527
Clusgter 25

~ 836 -
Cluster 26
- 652 -

Hote
All parts are colouvred "Uniform Green”
unless ctherwise indicated.

rgsembly of motor

Glue 112 against 117

Glue 118 against 1317

Glue 126 against 127 and the
whole on 117-1138

Glue 152 on 137

Glue 137 on engine unit

Clue 116 under engine unit
Glue 114 against 1i6

Glue 108 under 116(see details

Glue 164(2) against 113

Glue 154 against gear box

{see details)

Glue 144 against enygine unit

Glue 135 on the assembly

Glue 1310 on 105

Gilue 183 on pin of 135 enclosing
109-11C (starter crown wheal musi
turn freely)

Glue 86 on 85 and 104 on 0%

Glue these two sssemblies togethexr
{see details).

Glue 97 and 19%2 against 118

Place decal against 118

Glue 119 against 129

Glue 150 against this gssembly
Glue 7%, 80, 1Z1, 139, 159 and 160
against gear box

Glue 162 and 165 on 121

Glue 171 against 172 enclosing 158
Glue this asgembly on 80

Clue 113 inside lower casing and
gear box (see details)

Giue 102 against 104 - 105 {see details)
Glue 18% sgainst 186 and the assembly
on 104

Gilue 142 against enwine unit enclousing
starter (see details)

Glue 19%% against 196 and 157 under 196
Glue the assembly agalnst engine untt
Glue 161 agaimst engine unit

Glue 184 (4) on either side of engine
uwdt.

Assembly of engine

Giue 91 against 93

Giue 134 and %1-93 at the ends of 136

Glue 173 against 174 enclosing 136

{the fan-pulley assembly should tura

freely).

Glue 149 on 148 and the whole on 116

Glue 179(2) om 115

Glue 90 om pin of 115 enclosing 167~

113 {leaving free).

Glue dypasc sssembly on 149

Glue polleys 36-9% and 100 together

Filace 339 arourd large pulley (100}

and glue 94 on 97 enclosing palleys

{free to rotatef.

Giue 429 on 430 and 341-3421te ends.

Glue 115 on gear box enclosing 429-

430 and passing belt 53% on pulley

91=-93

Glue 197 against 198 and the whole

against casing {see details for

pesition) .

Gilue 1€8 on eangine unit (see details

for position). .

Glue 181(2} together and 187 on this

agsembly.

Gilue the whole on 168.

Glue 151 against 1B2 (sse details).

Clue 111 on 182

Glue 153 on 594 and the assambly on

11l

Glue fuel pump thus formed against

engine unit.

Glue 82 and 122 against engine unit.

Giue 180(2) and 87 against gear box

{see detalls).

Preparaticn ¢f spring (18 mum)

T Fake a wire suppliled in the box

- Wind wire op a pin of dia. l.lmm

wind tightly over a length of 9 mm

- Legave 4.5 mm of wire at each end
in bthe shape of a hook (see drwg)

Pix the spring thus formed to £7 and

o chrost block of k21 {see details).

1

Preparation of clutch spring (20 wmm}

“Take a wire suppiied in the box

- Wind this wire on a nin of dia.
0.8 mm.

- Wind very tightly over a length of
10 mm.

- Leave 5 sm of wire at each end in
the shape of a hook(see drawing].

Giue 1% against 87 enclosing one
end of the spring thus formed (Z0 mm)
deok the other end to part 167
Irgert the spindle of 121 in 84 and
83 and rivet.

Insert spindle of 135 in 175-176 and
rivet.

Insert B3~176¢ and 8&-173 in 76(2)
{fres to turn).

Glue 192 zgainst 1%4 and the whole
on 186,

Tlug 169 on this assembly.

Glue 1536, 166 and 170 against carb.
Glue 169 between 170 and 188 {see da}
Glue 13¢ on 121 and the assexbly on

18%.

Glue 14€ under 125 and carb. on ths
assembly.

Glue 128 againrst 129 and 132 against
143.

Glue the admission and exhaust pipss
thing formed together and ag. engine.

Glue 164 (10} against this assembly
(see details].

Glue 140 cn 143,

Glue 575 against 133-143.

Giue 88 against 8% and 177 against
178,

Glue these two assemblies together.
Glue %% against 101,

Glue 92 on spindle of 88-8% enclosing
the pulley {free to turm).

Glue 546{%) together and on 8§-8%
Qlue 149-347 against engine enclosing
waterpump (546 glued on 195-196}.
riace beit 528 betwsen pulleys %$8-%9
and 3% and 101,

Siue 163 on waterpump and ag. engine.
Giue 164 (2) agalinst lower casing.

(13

Glue 22% (2} against 220 (2}

Glue these two components againse 315

Glue 293 (2} and 331 between 315 and 340

Glus 3%6-3%1 on this assembly

Alue 248 {2) 253 (2) 290 and 291 agaipst 3315
Slue €32 ~ 433 on 340

Slue 248 {2} against 340

Glue 374 against 330 enclosing 235

clue 373 against 32%  enclosing 23% {(in both csses nart 235
is gilued hevizontally)

Glue 26% {2} agaimst 373 - 374

Giue 4%i against 330 enclosing 75 {(free to mave)

{2}

Glus 490 against 33% enclesing 75 (free to mowel
Insert 278 (23} witheut glueing ints cradle enmclosing 330 - 374
and 32% - 373

Grue 283 (4) two by twe on 272 (2}

The lower triazngles must be free Lo turn

Glue 322 against 424 enclosing 72 (free to movel
Glue 32! against 423 snclosing 72 (free to movel
Mlue 202 against 424 enclosing 478

Gilue 202 against 423 envlosing 477

Glue 234 {4) betwssa them (fwo by two)

Clue 274 (2) on 319 -~ 320

Insert 234 {2} in the cradle enclesing both the

{3y

cop triangles (seg sectional view) on the wpper spindles

of 134 {with 284 between the two arms of the janglies)

and emciosing 274 - 31% - 320 on the lower swpindles of 234
{the two stops are gluwed horizontaliv)

Glue 242 (2} and 251 (3} to ende of 234

Place cups 237 (4) on ball doints 72 ang 75 without glueing
Glue 427 against 438 enclosing two ball jolnts 72 and 75
{free Lo movel

Glue 42% agalingi 426 en
{free to move)

closing two ball joints 72 and 7%

ta}
Glue 264 (2) swd 434 (2} avainst these asseabllies

lue 465 against 467 enclosing 214 (2) {free tc nmove}
Glue stretoher 382 on 466 - 467 and between tebs 214 (see
details)
Insere 78 (2} into N4 {2
Take the orsdle assembly in the left hand, with triangles
pushed as far as porsible towards the hottom. Take the
torgion bar assewkly in the right hand. Place the left~hand
torsion bhar in the recess of 248 formed by 279 (see
drawing)

Return the torsion bar assembly to horizontal and place the
right-hand tortion ber in the recess of 248 while exerting
{57
pressure towards the left
Glue 628 on floor 677 against floor uprights
Glue 679 and 680 on 677 and against 628 in line wilth latter -
allow to dry for a long time
Glue spindles against 628 (against stops) and against 679 -~
680 and on front end of 677 between and against €79 - 680
Glue spindlies against 628 (against stops), against 679 -~ 680
and on front end of 677 (the notch in the lower spindle
connects with the front end of €77). -Simultaneously glue
456 - 467 between and against 679 - 6BO.

A

Insert 475 into 218 (2} w out glueing
Glue 215 to front of structure casing
Giue 326 at end of 475

Insert 300 in 364

Glue 300 in hole of 680 and 364 against §BG
Insert 300 in 497 without glueing and glue 368
at the end of 300

Glue 266 in €80

Glue 296 against 497 and 328

Making the hand-brake spying

Take & wire supplied in the hox

_ Wind this wire on a pin of diz. C.8mm

Wind very tightly over a length of llmm

Leave Smm of wire at each end in the form of a hook
{see drawing)

Ingert spring thus formed intc 26€ and 497

B

Giue 141 on 540 enclosing 138

Glue 132 on 141

Glue 81 (2) together enclesing 132

Glue 124 on the assembly

Repeat the operation twice with part 123
Glue these two assemblies on 679 and 680
Glue 306 on 628

Glue 37¢ on 628

Glue 324 on 306

Leave 145 prepared on 306

<

insert and glue 47: and 472 on 301

Glue 228 {2) on 471 and 472

Glue 67 and 668 on structure casing enclosing spindle -
ileave spindle free .
Insert spindle 391 in 346 and g¢lue 346 against 680
{spindle 301 must turn freely in 346}

Glue 3139 against 346

Insert and glue 30t in 31§

Giue 317 againset 318 enclosing 73

Insert and gluwe 201 in this agsembly

Giue 343 against 346

Glue 343 and 344 together

Clye 297 and 338 on this assembly

Giuwe the wheole against 345 - 346

Giue 498 zgalnst 345 and GBO

Place 365 in 316 without gluveing, and leave prepared

o

Glue 230 {2) on 278 (2)

Glue 28! {2) against 282 (2) enclosing these two
assewbiies {(free to move}

Glue 286 (2) om 235 {2} enclosing 278 (2) (free to tuxn)
Ingert 269 (2] in the cradle enclosing 281 (2} and glue
268 (2) at each end.

A

Glue 246 (2) together enclosing 69 (free to move)

Glue 252 {2) together enclosing the two lugs of 69

Parts 6% and 252 (2) rmust be solid together and slide on
246 (2}

Glue 493 {2) agal

Insert 6& in 366 ~ 367

Glue 312 and 313 in 493 - 434, Take care of orientation

Insert pins of 6% in these assemblies without glueing (free

o turn)
Glue 563 (4) together and insert 246 in them
Glue 213 (2) on 24% (sece detalls)

B
Glue 410 and 411 undexr 677 with holes to front
Glue 213 {2) under 410 - 411

Glue 366 and 367 in 428 and 425 and glue 241 (2) at each end

Glue 468 under 410 and 411

Giue 421 against 422

Glue 481 against 482 and the whele against 421 ~ 422
Leave this assembly prepayed

Glue 231 in 213

Glue 365 against €28

o4

Glue 362 under 627
Glue 827 on front part of cax

Slue 305 on 316 {see plate 10, assembly C)

Glue 298 on 827 and 305 on 298

Glue 270 together enclosing 532

Glue the assembly in 464 and the whole against 627
Glue 271 together, the asgembly in 46% and the whole
against 627

clue 335 on 627 {(edge of 627}

Glue 334 and 265 against 627

Making the acgelerator spring

Take a wire supplied in the box
Wind this wire on a pin of dia. 1.1 mm
wind very tightly over & langth of Y9mm

Leave 4mm of wire at each end in the form of a hook (see drawing)

Glue 414 against 334 and secure the spring thus formed
on 268 and 414

Giue 145 on 306 (see plate 10, assembly 3) and on 414 (lower axle)

clue 369 against 485 and the whole against 627
Glue 395 and 396 against €27

Glue 530 against 627 and insert 74 (2} into the part without

glveing. Cut 74 te length

Glue 238 (2} and 232 (2) in 447 and 446 on the assembly
Leave battery prepared

Glue 3%4 on 627.

FCR 1852 VERSICH

Do not use parts 641 ~ £33 and
eliminate 476 (see page 27)

Wote : cut out parts D in the shaped polystyrene {white parte).

cut out and adjust before assembly.

st 494 {2) enclesing 66 (2) (free to move)

Wote T EGp of floor ie entirely of colour Mi or M. The under-

side ig black

Giue 314 on 677

Giue 653 against 645 and the whole under 677

Glue €25 and 626 against 677 (see drawing)

Glue 476 {(2) togethexr

Glue 641 on 625 - 626 and 653 enclosing 476 {(see details)

Glue 599% (2) in &25 ~ 626

Note : Trafficeators may be assemblied in working position
(see detall)

Glue D(2} agalnst 625 ~ 626

Glue 42 (2} and 48 (2) o 625 -~ 626 and §77 (details)

A

Note - the two seats are identical
ASSEMBLY OF SEAT

Glue 247 (4) and 636 on 249 and 250
Glue 237 {4) on 216 (2) and 393 (2) snclosing 249 =~ 250
Glue 211 against 249

Insert 624 and 621 on uprights

Place 620 in 621, bending it

620 is held by pressure in 621

Glue supports 216 and 333 on 314. The seat must slide
in its supports.

The second seat is assembled in the same way

The twoe front seats must be touching when glued to 314

Giue 50 against 51 enclosing 591

Glue this assembly against 6§76

Glue 646 inside 676 and against 30 {see details)

289 (2) onm 24 (2} and the two assemblies against 8676
with wipers in contact with windscreen

C

Glue 407 against 381

Glue 403 against 38%: enclosing 256 (2} (free to turn)
Glue 413 against 381

Glue this assembly in 676 (see details).

Glue 612 against 678

Glue 526 agalingt ping in roof (see details)

rlace rocf on body to locate points of gluwing
Adjust upholstery A cutiing out opening ¢f rear
window and ceiling iight

Glue upholstery B against edges of 612 and rear
edge of 526

Glue parts of roof to body and position the rocf
taking care to correctly place the upholstery

Glue edges of upholetery on sides (see detalls)

This operation needs great care.

Giue 610 against 35 and the whole against A

Fold back 576 and hold in place with the buckle
Repeat the operation twice and glue the two straps
on either side of roof A (see details)

Glue 682 in cpening of 676.

Glue 375 (2} against 378 (2)

Glue 379 (2} and 380 (2) on 375 (2)

Glue 313 (2) and 514 {2) against 515 and 516

Insert 515 and 516 between 379 -~ 380 without glueing
Insert 77 (2} 4in 386, 513, 516 (515), 514 and 379 without
glueing .

Tension of left-hand suspension

Insert 77 in 368 (see drawing)

Hold arm 516 Qownwards

Raise part 368 upwards (torsion exerted om 77} in order to
bring it into the axis of 375 ~ 378

Glue 368 on 375 - 378

Tengion of right-hand suspension

Insert 77 in 368

Bring axis of parts 375 - 378 into same axis as LE side
Giue 375 -~ 378 in 368

Glue 389 and 390 om £35
Glue 230 (2) on 359 (2}

place 227 between 357 and 358 in the case of fixed suspension

{see details]

Glue 357 (2) against 358 (2) enclosing 359 (free to tura}
Glue 268 (2} o 38% and 390 enclosing 359 (free to turn)
Glue 435 agalnst 513 and 516

Slue 545 (2) on 435

Glue 458 against 489 enclosing 368

Gine 457 against 435 enclosing 489

Gilue 388 (2) under 375 ~ 378 and 483 against 375
Glue 361 and 362 at ends of 375 - 378

Place the whole under the car and glue struts3sl and
362 against

625 and 626 and floor

Insert shock-absorber bodies 357 in centre line of side 625 -

626 and glue 286 (2} to ends

Glue 309 against 310 and 456 on LH side

Glue fuel tank thus formed under floor

Glue 505 and 506 inside floor 677 (see page 16)

R. Rivet 613 on 527
Glue 622 against 623 enclosing 486
Rivet 618 and 619 on 448 enclosing
elbow rest (free to turn)
Ingert 615 in 617 and €14 in 616

B. Put elbow rest in place
Place rear seat by glueing 527 on 677 (the stops
of 527 against 677}
Place 448 on 526 (see detail)

3

Glue 490 and 401 on floor edge and ag-
ainst upright (behind beadingl .

Glue 451D on 452D,

Giue 451G on 452G.

Glue these assemblies against battery
pox and against 400 and 401.

Glue 54-60 on 352.

ciue 611 in 356, place decal.

Giue 36 and 37 in 356.

Glue 598 in 356 (place decal}

Glue 356 on 352,

Glue 49 in 352

Glue 303 on 29 and thig assembly on
352

Glue four parts 61 on 352.

" Glue 3 parts, 25, 43 and 62 om 352.

Glue 307 against 311 and 597 against
311,

Glue this assembly on 352.

Glue 57 on 56 and 36 against 352, and
against bottom of windscreen.

Glue 64 under 352.

Glue 63 on 61 {on twe centwe bars)



Glue 353 against 352

Glue 406 in 353, -
Ingert 55 in 354 without gluing.

Glue 408 on 55.

Glue 404-405 on 354

Place 404-405 in 405 without gluing.
Test the glove compartment deor.

Glue C against 400~-401 and floor.

Glue instrument panels under windscreen
housing and against 401 and 402.

B

Tnsert 53 in hole of front compartment
and glue against 497.

In the interior - imsert 53 in 224

and glue 224 assembly under instrument
panel.

Rivet 67 to end of 70.

Insert 70 in 484.

Pass 70 upwards through openings in
coachwork.

Glug 212 assembly ané inserxt 70 in it.
Push down to bottom.

Insgert 212 in 399 and glue to ingtru-
ment panel.

Ingert 70 in 440 and rivet.

Glue 40% on 440.

Glue 397 against 398 enclosing and
gluing 5% and S44.

Glue this assembly on 212.

Glue end of 544 to LH end and bottom
of instrument panel.

Glue 44 on 212 and opposite assembly

397-388.

Iinsert rack in pinion box, previcusly
assembled, and glue to sheath taking

care that no gilue falls on the rack.

Position the pinion adjusting direct-
ion of steering wheel arms.

PTesgt steering.

Close box by gluing 484.

A

Take wire 537. Ingert the two ends
in 395. Pass the other end through
the hole of 627,

lue 549 on 36%.lLeave prepared.
Gilue 583(2) 4in 396(2) on either
side of front of body.
Cut 550 flush with 4-wire bundle
{see dlagrams).
Glue 530 in 396(2) and against
front of 394.

Glue 536(2) on 5350 ag shown.
Leave prepared.

Glue 395 on the cradle.

Glue 554 in 395. Leave prepaved.
Glue 534 in 395 and place the
wire againsi front of 3%4.

Glue 582 on 271 and slide wire
under 394,

Glue 556 on 271. Leave prepared.
Glue 553 on 271. Leave prepared.
Glue 535 on 394 and slide the end
under this part. Leave prepared.

c

Glue 367 against front of body.
Ingert 533 in holes of 627 and
giue the other end in holes of 676.
Glue 541 in front of body.

Reduce 370 by 10 mm at fine end.
Giue 570 against engine mounting.
Pemove 35 mm from length of 523,
Glue the latter inside front of
body as indicated.Leave prepsred

inside cradls.

Glue 532 on 343-344 (332 assembled on
part 270 - p.il - Assembly C).

Glue 530 against 338 and leave pre-
pared inside cradle.

Remove 30 mm from length of 329.

Glue 528 against 338 and inside

front of body as shown.

Glue 531 against 338 and leave
prepared.

Note: Piret glue one end of flexible wires
to part. &alleow te dry and then glue
the other end.

(A} Glue 232(2} on 276(2) enclosing 262(2}
without gluing.
glue 262{2} on sach side of gear box
{leaving 276 free to turnj.
{B} Glue battery on 627.
Giue 377 on 376(2) and the sssembly on
627. .
{Cy Glue 294 against 295,
Glue 568(4) together and these assemb-
lies at each end of 294-295.
Glue 568 against 177~178 and leave
prepared.
Place engine in cradle and insext 253
{2} 4in 341 and 342.

82}

Glue 267(2) to ends.

(£} At the same time, insert 132(2)
in brackets 161 and 192 and
give 190(2) to enda.

(¥} Insert 175-176 in 74(2}.
Assembly of cables:
{F} = Glue plug cables 557, 358, 53%

568 and 561(2) to head of dist
~yibotor 187 following assesly
B on page 18.

- Leave to dry, then glue plugs
to englne casing.

Give 56% ageinst distr. 181 and

againat 87.

Glue 535 against 187({see ».18 ~

aspembly A for 535 assembly).
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Glue 553 on 187 (see p.18 - assembly A
for 553 assembly). .

Glue 5548 on 187 (see p.18 - assembly A
for 5356 assembly).

Glue 562 on battery.Leave to dry and
gilue the other end of 562 against
casing 135.

Glue 563 on battery. Leave to dry,
glue cther end of 563 on 185.

Glue 564 against engine.lLeave to dry
and glue the other end against engine
{L8 side). (See details).

Glue 567 against 185.Leave to dry and
glue other end on 156.

Glue 54% on 104 (549 is assembled on
part 369 - p.18).

When dry, glue the other end of
549 (3 wires) on 173.

Glue 571 against 18Y%.Whendry,
glue the otherx end againet 11i1.
Glue 347 on 166. Glue the other
end to part 4:4 (see p.li -
assembly C).

Glue 581 against 197~198.when
dry, glue the other end agzinst
88-83.

Glue 541 against 139(541 is
assembled against 627-p.18 -
assembly C).

Glue 370 zqgainst 11l. (570 is
prepared -~ ».18 - assembly C).

Glue 261{2) together enclosing 68
(68 free to turn).

Glue 221(2) againt 223 encloging
68 (free to turn}.

Giue 273(2} together enclosing
261 {(free to turn), over 1 mm.
Glue 272(2) against 273(2)- 273
against stop (see detalls).

Glue 263 against 260.

Glue 263 against 272.

Clue 204 on 260 enclosing 7i{71
free to tarn).

Glue 233(2} together enclesing T1(2)
{free to turn).

Glue 205 against 259 enclosing 71
free to turn).

ingert 259 in 264 without gluing

and glue the other end agalnst 276.

Proceed in the same way for RH side.
Glue 333 against 348 and 332 against
349.

Giue thess two azsemblies against
264.

Glue 272(2) on 259% and 222(2Z) at end
of this shaft -~ 277 must turn freely
with transmission shaft.

B

Glue cable 580 in 220, along 478, on
428 and against 348,

Glue 530 against 225(530 left prepar-
ed -~ p.18 - assembly C).

Proceed in the same way for RH side
with 5792 and 528

Glue 257(2) against 258(2)

Glue 4-688 around each hub.

Wots: For 1948 version use wheel hub

caps ¥o.19({see assembly & p.27)

Glue 23(2) and 255(2) against 258(2).
Put tyres in place.

Glue the twe wheels thus formed
against 277.

c

Glue 287 agairst 288 enclesing 355,
Gipe 336 and 337 against radiator.
Glue 280(2) between these two bradets.
Glue 200{(2) and 218(Z) on either
side of radlator.

Giue 671 on 672 and glue 304, 327
and 586, S86 is glued along
radiator. (see details).

Glue the assembly on 287~2838.

Glue 673 under radlistor.

Glue 661 against 658 and the
assemply behind the vadiator,

Glue 210(2) against 341 and 342.
Glue 436 against 438 and 437 against

432

Ingert 2%3 in 21%{2) without gluing
{231% will be positicned during
radiator assembly).

Glue 293 in 436-437 and this assembly
against 230~291{curve 293 downwards)
Gluwe 24312} and 201(2) on 436~438~
437~-439.

To position radfator: 210(2) glued
against 336-337 and 218(2) glued
againsz 211(2).

Glue 683 against 684 and 283 between
them.

Glue 547 between them and on 683, 684
and 285. :

A

Glue 4331 against 210.

Glue 106 against 107
Glue 102 and 96 to ends
Glue 297 under 413.

Slue the sssembly under air
Glue air filter under 130-13

filter
1 {297

in front of bhody).

Insert and glue 299 in £31 and 103.
Glue 573 against 374.

Glee 412 to top of radlator

{zee details).

Glue piping on 1%7~196 and 412
Glue 583 against 584

Glue thia asgembly to end of 283

and to front of body.

Glue 371 against 372 and the
assembly tc bottom of radiator.
Glue 302 against this assembly
Connect 588 to 371-372.

3

Giue £18 against 417 and 420
against 416,

Slue these two assemblies against
435

Glue 45%(2) against 433 enclosing
419{2)~ (419 wust turn freely around
4385 .

Glue 257 (2} against 238(2).

Glue 4/6B8 arcund hub.

Place wheel on hub.

Glue 23(2) and 265{2) against 253(2)
Glue the wheel thus formed against
419.

C

Glue 501 against 56% and %03 against
504,

Glue 454 against 435,

Glue exhaust elbows agalnst this
assembly.

Glue 499(2) against 586 {2},

Glue these two assemblies sgainst
454~455.

Glue 236(2) together and the whole
zgainst 4%9-500.

Give 449 againat 450.leave prepared.

Giuve 587(2) and 4%2 on floor

Glue 587 and 388 againat 473,

Clue these two wires ander flcor and
against 388 {positioning holes).
Glue cables 331 and 5370 aseewbled as
per p. 18 ~ assembly C, through LE
reinforcament 597,

place the exhaust zssembly asssmbled
as per p.21 - assy. © in  positicon
for gluing.

Glue 551(2} against 385.

Glue this sssenbly against 483
enclosing exhaust pipes without
gluing (see details).

Slpe exhaust pipes againgt engine
exhaust outlets 128-12%,

Glue flange 463 against 456

Glue 449-430 against 23% and glue
exhaust in 463 at the same time
Glue 542(2 against 416 and 417.
Glue the other end of wires against
537 and 388.

Glue 557 against 416 and 417. Glue
the two supports against 38G{Z}).
{Sea datails?.

rass other end of wire through LH
reinforoement $O7.

Insert and glue 548 agalnst side 626
an@ pass wire through LH reinforce~
ment 547 {out off surplus).

Cilue 543 in 6286 und leave prepared.

Bote :  Por 1951 and 1%%2 wersiouns, cut out
holes provided inside parts 6354 and
€35 to take parts 639-€40 (see detalls)
See p. 37T for 194% version.

Glue 639 and 54C againgt 654 and €5% (cpen or
closed at choieel.

Clue 22{%} on €39~640

Glue 678 {2} rogether.

Giae 223 on this cap.

Giue 470 sgaimet %% enclosing cil can.

Give G64(2} apaingt 634-63%.

Clue 192(2} agalzst roof (netch inside).

Gilue 2264y agminst 443 and §44 enclosing
65{2}.

Rivet handies 40{2) and 41{2) on bonnets 643~
G44 .

Give 643 and 644 on 372

Glue 52 on 372

Gilue 38 againat radiator Jrille 1.

Glue 654-655 zgainst¢ i.Leave to dry

Glue this assesbly to front of sides, top of
radiator grille against 304.Make sure that
the throat of the wing side cover meets the
aides.

Glue 32 to roof %76 and agalnst radiator
grille 1.

Piace £3 in ¥9%.

Glue 47 on .

Glwse 33 and 34 againat 669 and 674,

Glue 229{2} under 33 and 34 and 519-320 under
669-674 {sew detaiis)

Give flaps 5377-578 against these struts

{zee Jetalis)

Glue €79 and 480 sgainst cradle 315,

Glue 2 wings €69 and 674 agalnst 654 and 653,
against the sides and sbutting on §79-480.
Pass wiree 58% through holes.

Glue §03(2) in 10(2) and the whole In 631(2
Slue &01{2} against F0(2)

Slue 395(2} on 581(2)

Flue 487 and 488 om 669 and 674,

slue the two bheadlights on 487 and 488 (take
care with orientatlon).

Glue wires 585% against 487-488.

Glue 600{2) on 669 and 474,

Glue 243 {4} in sides

Ingert 2 in 660 without gluing and |
glue 244 to end of 2 {Respect the position).
Place and glue 592 in 665 at desired
position.

Glue €663 in 64C.

Glue 15 against 660.

Glue 566 ageinst 665,

Glue 207 and 208 sgainst 665 (seo drwg).
Place door in its opening and adjust
position of hinge pins before completely
drying.

Glue 4 and 5 against 665,

Repeat the opsrazicn on the LE zide with

the equivalent nusbers.

Insert 3 in 8§59 without gluing and glue
244 on pin of 3. Respect the position.
Place and glue 607 in 664 in desired
position.

Glue 664 against 65%.

Glue 13 agalinst Geéd.

Glue 206 and 299 against $64. (see drwg).
Flace door in ite opening and adjust
position of hinge pins before completely
drying.

Giue 4 and 5 against 664.

Hepeat the operation on the LH side with
equivalent numbers.

ASEEMBLY OF DOCRS.

Glue 240 in position, on top of side.
Leave to dry.

Apply gize to 240 and place on bottom of
side. Before it ig dry, place the two
dogrs on 244 as shown in diagram. Part
240 is at bottom apd correctly orientated.
rlace 240 in strafight position with
pincers pending the hinge-nin,

Leave to dry.
Respaat opasration on othey side.

Hote: The assembly shown on this
pege corresponds to 1948-5@ versions.
Briil the hole indicated for 1943-51 .
oo part §7%.

Refer to p.27 for 1952 versiom.
Brill the hole indicated for 1952 on
part 673,

Glue 308 against 50%.

Glue 47688 arcund wheel rim. Place
tyre on wheel.

Give 263% an 308.

Giue 4%€ against 499 and the whole
againat 645,

Gise 353 againgt §45.Leave prepared.
Give 1id of koot 629 on hinges 279%
{Bes details).

Glee 33% against 14d.

Glue spare wheel against 113,

Slue 19 against €50,

Glue pin of 19 againt rim 508,

Glue 29 and 30 against €70 and §75.
Glue tHe two wings against the
bodywork.

Insert 16{2) in 629 without gluing
{free turning) {see details}.

Glue 652(2) on 16{2).

Giue 511 and 512 agalnst €29
enclosing 16.

Glue 651 against €29 and 328 ag.651.
Glue 517, 518 and 461 against 629.
Slue 254(2) againet 255(2) enclosing
275(2) {(free to turnj.

Glue these twe asgemblies inside
hoot against 641 and on 653.

Glue 323 on 604 and the whole in 455

Hote: The licence number may be
selected at will. For this purpose,
use the letters and figures on the
decal sheet.

Glue 26 on 670.

Glue 596 and €02 against 441.

Glue 523 against 441,

Glue the whole against 675

Pass wire 543 {assembly on p.22

in the wing and glue under ¢41.
Glue 58 on 641,

1931 frent bumpezs

Glue €38 against i3

Gloe 633(2) against 13

Glue 11{2) against 13

Glus 474(2)~473(2) against 833(2)
Glue 444-445 against 632,

Glue this assembly on the car.
Glue 46(2)against 633.

Glue G0¢ in 27 and 27 in 32(twice)
Glue these assemblies on 46,

Glue 554 (wire) against 46 {(twize)
Glue 3! in 649 and 45 on 649 {(twice}
3lue these assemblies against €48
and 648 against 533 (ses details)
Glue 536 (wire) agalnst 649 (hole)
twice.

1551 rear bumper

Glue §32(2) against 12

Glue 11(2) againgt 12

Glue 473(2}-474(2} against £32.
Glue 2391-3%2 against 632.

Gluve bumper in place at rear of
asx.

Piace decal.

Assewhly of jack

Giue sach part in accordance with
drawing aad place these assemblies
in the boot.

1948 froot buwpers

Glee 8 against &

Glue 462{I} between 8 and 6
Glus 28(2) and 647 against &
Glue borns{see k) against 462,
Glye fog Lamps{see A) against 8
Glue €74(2), 473(2) against 462
Glue 444-44% against 8

Glue this assembly in place on
frent of car (ses A}.

1848 rear bumpers

Glue 7 against §

Glue 465 betwesn 7 and 9

Glue 28({2) agalust 7

Glue 473(2) ~ 474(2) ‘against 465
Giue 2B6-387 against 9

Glue this assembly in place on
rear of can (See B).

Flace decal.

Leave prepared.

1952 rear bumpers

Glue 637 against 14

Glue 11 (2} against 14
Place decal.

Leave preparad.

HUB CAP - 1%48 MODEL

1948 MGDEL

POR 1948 MODEL, DO NCT
DRILL HOLES IN PARTS
654 AMD 655.

Note: Al parts are painted Black

undass otherwise indicated.

1952 MODEL

Giue 402 against 631

Glue 631 against 64%, 670 and 675
Gilue 589(2) against 620.

Glue 630 inside boot against 645
Glue €34 againt €73, €70 and €76
Glue fuel tank plug 58 on 634
Insert 20 in €42 without gluing
and glue 383 against 20.

Giuve 606 under 625 and the assemily
against §42

Glue 21{2) on 642

Glue 17 and 18 in 21(2} without
gluing.

Glue 17 and 18 on roof 676

Pass cable 543 {assembled on p.22)
through wing 675,

Glue 605 against &75.

Place spare wheel in boot resting
on 589.

Glue bumpers {assexbled on p.26 -
agsexbly P} under $2) {(part 637
is glued under 631).

Drill the hole shown for 1952 on
part €75.

19481951 VERSIOW

Note: The 1951 version

may either be fitted

with a brown interior
or with a grey inter~
ior.

Black

Thread dia. 0.4 mm

Thread dia. C.4 mm

1}

3

4)

Paint windowframes M3 for the
3 versions.

Use 2 wire dia. 0.4 mm of Burnk
Darth coclour for the Qoor edgings

1951~1952 VERSION
Note: Use the dimensicns
indicated on the drawings when
placing the various decorations.
Dimensions arve in millimetres.

The thread is not contained in
the hox.

After painting the doore, mount
dotted lines with a point to
imitate the stitchings.

Name plate Bronze Black

White line
Royal blue background

Placing carpets in position

Ref 799

CITROEN 15 six
Ech: 1
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