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Since the F1 regulations call for NA (normally aspirated racers) from 1989, the
dlﬁerences In power among individual engines have become smaller, so races
will become even more exciting in the future. In order to be victorious in races in
the future, highly advanced technology will have to be applied not only for
mechanical stability and optimum engine features such as light weight, but for a
total balance of features throughout the vehicle. One vehicle which can be
considered very promising for the new generation of F1 is the Zakspeed Yamaha
ZK891. It is equipped with a light-weight, compact engine —the V8, 40 valve
OX88— an engine made by Yamaha with a five—valve system which proved to
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be highly effective in the AllmJapan F3000 Championship. It has cleared 11,000
rom/600 ps. Further, as a result of adapting the engine configuration to match the
latest trend in aerodynamics, a bank angle of 75 degrees was realized. From the
standpoint of aerodynamic resistance, this is the most ideal value for
present—day F1 vehicles, Chassis design was supervised by Gustav Brunner.
The drivers are Bernd Schnider and Aguri Suzuki, who won the Ali—-Japan F3000
Championship of 1988. In this way, the Zakspeed Yamaha ZK891 has made a
grand debut in the world of F1.

Da die Vorschriften ab 1989 NA voraussetzen (Rennfahrzeuge mit normaler Ansaugung),
haben sich die Leistungsunterschiede zwischen einzelnen Motoren verringert. Das wird die
Rennen in Zukunft natirlich noch aufregender machen. Um bei zukinftigen Rennen eine
Gewinnchance zu haben, ist fortschrittlichste Technologie die Vorraussetzung nicht nur fir
mechanische Stabilitat und optimierte Motorkonstruktion, wie zum Beispiel geringes
Gewicht, sondermn auch fur die Gesamtausgewogenheit aller Aspekte im Fahrzeug. Als
besonders vielversprechend fiir diese neue F1-Generation darf wohl die Zakspeed
Yamaha ZK891 angesehen werden. Sie ist mit einem leichtgewichtigen, kompakten Motor
ausgestattet — dem V8 40-Ventiler OX88 —. Dieser von Yamaha hergestelite Motor mit

dem Finf-Ventile-System hat sich beim "All Japan F3000 Championship™ als auBerst
effektiv bewiesen. Er brachte 11000 U/min bei 600 PS auf. Die Motoranordnung war.
entsprechend neuesten Tendenzen in der Aerodynamik, modifiziert worden und konnte
eine Schragneigung von 75 Grad realisieren. Unter dem Gesichtspunkt aerodynamischen
Widerstands ist das der ideale Wert fir moderne F1-Maschinen. Die Chassis—Konstruktion
wurde unter der Leitung von Gustav Brunner verwirklicht. Die Fahrer sind Bernd Schneider
und Aguri Suzuki, die 1988 bei der "All Japan F3000 Championship”™ den Sieg
davongetragen hatten. Die Zakspeed Yamaha ZK891 hat sich also schon bei ihrem Debit
in der F1-Welt glanzend bewiesen.

Depuis la mise en vigueur de la réglementation F1 pour les coureurs aspirants ordinaires
{NA) en 1989, les différences de puissance entre les moteurs se sont amenuisées et les
courses seront probablement encore plus excitantes & I"avenir. Afin d’obtenir la victoire
lors des prochaines courses, une technologie de pointe devra étre utilisée non seulement
afin d assurer la stabilité mécanique des véhicules et des caractéristigues optimales pour
le moteur, tel gu’un poids léger, mais également dans le but d’obtenir un éguilibre total
de toutes les fonctions du véhicule. Un des véhicules considéré comme trés prometteur
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avec un systeme de cing soupapes gui s'est avéré extrdmement efficace lors des
Championnats du Japon F3000, avec une vitesse et une puissance de 11,000 tpm/600
CV. En outre, le fait d’avoir adopté une configuration du moteur pouvant correspondre
aux toutes derniéres orientations aérodynamiques, a permis de réaliser un angle relevé
de 75 degrés. Du point de vue de la résistance aérodynamique, c’est A I'heure actuelle la
meilleure valeur obtenue pour les véhicules F1. La conceplion du chéassis a &té
supervisée par Gustav Brunner. Les coureurs sont Bernd Schneider et Aguri Suzuki,

. pour la nouvelle génération de F1 est le Zakspeed Yamaha ZK881. Ce véhicule est
- équipé d’un moteur compact et léger, le V8, 40 soupapes OX88, construit par Yamaha
 Poiché le norme della Formula 1 richiedono dal 1989 che le vetture in gara abbiano sistema a cinque valvole che ha dato prova di una notevole efficienza nella gara All:i—a;;n”
" aspiratori normali (NA), le differenze di potenza tra i singoli motori sono diventate minori e F3000. Esso ha superato gli 11.000 giri al minuto/600 ps. Inoltre, come risultato
 pentanto le corse diventeranno sempre pill emozionanti in futuro. Allo scopo di vincere le dell’adattamento della configurazione del motore in modo da renderio conforme alle ultime
;-’:_.f . corse del futuro, sard necessaria |’applicazione di una tecnologia altamente avanzata non tenden;e _dell aerodmgmtca. @ stato realizzato un angolo di inclinazione di 75 gradi. Dal
| solo per ottenere la stabilitd meccanica e le caratteristiche ottimali del motore, come la punto di vista della resistenza aerodinamica, questo & il valore ideale per vetture di Formula
VW ma anche per oftenere un equilibrio totale tra le caratteristiche dell’intera 1 d'oggigiomno. Superivisore alla realizzazione del design del telaio & stato Gustav Brunner
| vettura. Una vettura che pud essere considerata molto promettente per la nuova | piloti sono Bemd Schneider e Aguri Suzuki, che ha vinto la gara Ali-Japan F3000 del

"‘ generazione della Formula 1 & la Zakspeed Yamaha ZK891. Essa & dotata di un motore 1888. In questo modo, la Zakspeed Yamaha ZK891 ha fatto il suo grande debutto nel
| mondo della Formuia 1.

| leggero e compatto, lo OX88 a 40 valvole V8, un motore costruito dalla Yamaha con un

Rt v e e
' Ya que a partir 1989 se reglamanté que todos los vehiculos de F1 fueran de aspiracion
| normal, se ha conseguido que la diferencia de potencia entre motores individuales sea més
| reducida, y que a parir de ahora las carreras sean aun més excitantes. De ahora en
_ adelante para poder ganar carreras tendré que aplicarse tecnologla avanzada no sélo para
. obtener una buena estabilidad mecanica y un motor de excelentes caracteristicas tales
~ como la de peso reducido, sino también para conseguir un squilibrio global de todas las
- caracteristicas del vehiculo. Un vehiculo que puede considerarse como un gran promesa
para la nueva generacién de F1 es el Zakspeed Yamaha ZK891. Este viene equipado con
un motor compacto y ligero (el V8,0X88 de 40 vélvulas), motor construido por Yamaha con

vaingueur lors des Championnats du Japon F3000 de 1988. De celle maniére, la
Zakspeed Yamaha ZK891 a fait une entrée remarguée dans le monde des F1.
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un sistema de cinco valvulas que ya demostré ser muy efectivo en el campeonato de la All
Japan F3000. Superd las 11.000 rpm/600 ps. Y ademés, puesto que la configuracién del
motor se adapté a las Ultimas innovaciones en aerodindmica, se consiguié un angulo de
inclinacién lateral de 75 grados. En cuanto a la resistencia aerodindmica, éste es el valor
ideal para los vehiculos de hoy dia de F1. El disefio del chasis fue dirigido por Gustay
Brunner. Los pilotos son Bernd Schneider y Aguri Suzuki, que ganaron el campeonato de
la All Japan F3000 de 1988. Asi fue como el Zakspeed Yamaha ZK891 se estrend en el
mundo de férmula uno
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Losungsmittel abaichtiich inhalieren. .
1. Verwanden Sle eine Modelibauschers oder einen Plastik-Zwicker

meuwhmdme:uvm,
I&Mmludemevadmmqanﬂh

4.Alle Materiglion und Werkzeuge ordentlich und Ubersichtlich
bereithalten

WSuivre attentivement les régles sulvantes
| .Ne jamais utiliser colle ni peinture auprés d'une flamme.
Z.Owrvu!mémmmrmilmﬂondocdbmd_omm.
Mnfmhtpoudooolbddopdnmwcmolo‘ et
les mettre & l'abri du soleil et hors de portée des enfants, Ne
mnoplmoollooupdnnnmmmmm.
3.Umiwducluluxdomodbummdicmmm
des grappes el retirer tout excés de plastique a l'aide dun
cutter ou d'une lime.
thlumatkhmotoutiuwocw&n.

jimetta
4 Manmenere tuttl | materiall e atezzi
ZZi n m.tto or

WPor favor, mantener las siguienies reglag
| .Nunca usas pegamento O pintura cerca de ¢
2. Abrir ventanas para el aire fresco cuandg ¢
mmoooi'mxtﬁﬂnuguocacmu.“,m“"
t.n daldctnoy.dohm i "“’M
uera solar y fuera

nifos. El pegamento y muchas pinturas P Mowe
volatiles que hacen dafio a la saiud si se inhg; Fe0ivente
msmaaonmmmm‘.'
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W Affixing tire decals

The tire decals are printed on the rear side of the film (against the

backing) with the adhesive on the outer side.

Be cautious not to soil the decals during application.

/LBefore application, wipe the surface to which the decals are to
boamudwimadampdomwnmdustmddirt

@WNMM'MMMNWNMNMU
be affixed, then peel the thin printed sheet from the base sheet

@4 Tum the printed paper over (so that characters on thg decal may be read
property) and place the decal against the position on the tire 1o which it is 1o
be attached, then attach it there by rubbing it with your finger.

@ Wet your index finger and rub the part of the thin sheet of paper with the
umuammmnwlmm After removing the thin
mum.mnum.mdw»mmnnu

@ Anbringen der Reifen-Abziehbilder

Die Reifen-Abziehbilder sind auf der Ruckseite der Folie (gegen das
Riickblatt) gedruckt, die Kiebeseite weist nach ausen. Beim Anbringen
darauf achten, die Abziehbilder nicht zu verschmutzen.

't Vor dem Anbringen die Flachen, an die Abziehbilder gekiebt werden
sollen. mit einem feuchten Tuch abwischen, um Staub und Schmutz
zu entfernen.

2 Die dunne Schutzfolie entfernen und das Ruckblatt um das
anzuklebende Abziehbild ausschneiden, dann das dunne bedruckte
Blatt vom Ruckblatt abziehen.

3'Das bedruckte Papier umdrehen (so das die Zeichen auf dem
Abziehbild richtig gelesen werden kdnnen) und das Abziehbild an
die Reifenposition setzen, wo es angekiebt werden soll. und durch
jeichtes Reiben mit dem Finger befestigen.

‘i Den Zeigefinger na8 machen und den Teil des dunnen Papierblaties
MMMManMﬁmuM,mann.
Nach Entfernen des dunnen Papierblattes das Abziehbild mit enem

weichen Tuch abwischen, um das Wasser zu entfernen.

@ Comment poser les transferts sur les pneus

Les inscriptions 3 poser sur les pneus sont presentées sous formefde

transfert dont I'envers a #té imprimé et dont la face est adhesive.

Prendre soin de ne pas toucher cette surface pour ne pas la souiller.

(DNettoyer la surface pour éléminer la poussiere et les traces
grasses avec un chiffon humide.

2 Retirer le film de protection, decouper le motif a coller en laissant
une certaine marge et oter le film imprime de son support.

J'Retourner le papier imprimé (en prenant soin de garder les lettres
3 'endroit) et placer le correctement sur le pneu, puis le frotter
légerement avec le bout du doigt pour le faire tenir

& Humidifier légerement le film avec un doigt mouille. Lorsque celuic
est imbibé, Je retirer et essuyer I'excés dhumidite avec un chffon doux

—

@ Applicazione delle decalcomanie sui PNeuma;
ICt

Le decalcomanie per | pneumatic: hanno Motivo
dietro della pellicola (cioé il 1ato contro il foghio i base) >
adesiva davanti. Fare attenzione a non sporcarie w.m“ '
f1:Prima dell’ applicazione, pulire la superficie sy ;'Mum
attaccare 1o declacomanis CON un DaANNO INuMIdito m" Gesider,
e & 3pOrco " PMuovere
(2 Incidere con un colteilino la decaicomania a
il sottile foglic di protezione soprala p."m:t:'":ua:orm,
sttenzione |a sottile pellicola stampats dal foglo ¢ base
3 Capovoigere la decaicomania in modo che il motig
leggibile correttamente, poria contro ) me” sa
essere apolicals e aftaccaria premendo leggerments m' Gl deve
(4 inumidire un dito con 'acqua e strofinere per aicun Wb
superficie della decaicomania. La peliicola su cw & a
motivo si stacca natursimente lasciando sul preumast ’
disegno. Rimossa ia pellicola, asciugare 'acgua in m@.“!@o .
un panno morb«do n

|

syl
Darte

logliere
® Quinds con

BPEGANDO LAS CALCOMANIAS.

Las caicomanas estan anpresas @n 3 parte postercr oo (o re—

aches:vo en 'a cara de ‘uera g G e

Ser precabuoos para NO eNSUCKN @3 Calcomanas durante Sy aphcacin

U Antes de aphcar Whaoﬁcsrmuuwmm:m’
Eap0 humedo Dara Gutar poOivo y SuCecad :

Q) Quiter I fina "o Protectrd y COMX PO SiTeCEOLr G¢ I CHCOMANG fara pagad
ertoncas guiar la hma hoe mpresa de \a Dase de & hoa

) Owr ia vwelta al papel (Dra que 103 Caracieres Oe & CECOmIA S an tackmenty!
y poner la caicomansa en @ Jugvy 0Onde va a s pegac. endoces pegarta pesandole
¢l dedo por encCima

¢, Humedezca u dedo waCe y paselo por encama del fno papel con W pegasng
FaneCUTICDS UNOs NSNS Qutyr of Mo Deapues S0 Ut o 'ro pagel pasele
por encima 00 & cCalcomarsa un YEpO ave DI Qutar o agua
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~ Gunze Sangyo Aqueous Hobby Color, while Il is

~ that of Mr. Color. Glue is not included in this kit
HT bei Bemalungshinweisen ist die Nummer
~der Aqueous-Hobby-Color von Gunze Sangyo,
‘wahrend [l den Ton der Farbserie Mr. Color

Sur le guide de peinture, H{1] correspond au
numero de couleur GUNZE SANGYO AQUEOUS
HOBBY COLOR, alors que lll correspond a Mr.
COLOR. La colle n'est pas fournie dans ce kit.

H{1] nella indicazione della pittura @ il numero
della Gunze Sangyo del colore ad acqua per
Hobby, mentre é quello di Mr. Color. La colla
non e inclusa nella scatola di montaggio.

| .{gggz@“mu gL UER - AERE—N5—. PN AS— DRSS TT. ZOF v P CREERIA->TVLEHEAOTHICHXRD (123N

~ HT in painting indication is the number of

H1] en indicaciones de pintado. Este €S el
numero de Gunze Sangyo Aqueous Hobdy Calor,
mientras [l es el de Mr. Color. EI pegamento
no esta incluido en el kit.
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APPLICARE DECALCOMANIE

FACULTATIF

" _ EMLLLTCI720 NON INCOLLARE
| APPLY DECAL PONER CALCOMANIA ";‘ DO NOT CEMENT NO PEGAR
, 1 b AEN#E 2 | NICHT KLEBEN RENE
e " NE PAS COLLER
- L0 E8AT a0 FACOLTATIVO
Y OPTIoNAL OPCIONAL
{¥md NACH BELIEBEN ALRBRE
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Ma'klng & Painting [D CAR No. 35

T—FIORUZBER
Markierungen und Bemalung

Decoration et Peinture

Marchio & Pittura

Decoracion y Pintura
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- [waie WEISS BLANC BIANCO BLANCO |a®
S _ﬁB_'LAc.K. SCHWARZ NOIR NERO NEGRO (A8
T F o ROUGE ROSSO ROJO (BB

~ |siver SILBER ARGENT ARGENTO PLATA (@ e
=k: @ leolD [GoLp OR ORO ORO e - on

K74 b [FLAT wnm-: MATTWEISS BLANC MAT BIANCO OPACO _ |BLANCOMATE | ZHE

759 |FLAT BLACK MATTSCHWARZ  |NOIR MAT NERO OPACO NEGROMATE | ZAE

lsTEEL 0 lSTANL ACIER ACCIAIO ACERO =
'.L!QHI..GULLGBAY_ LIGHT GULL GRAY | LIGHT GULL GRAY | GRIGIO GABBIANO CHIARO | GRIS GAV!OTA cw
o BUHNTIRON | GEBER, LEISEN  |FERBRULE FERRO BRUCIATO | HIERRO Bﬂwﬁg
£ FOF “GH'EQBENE‘Q_ND\ER S YEARS- N‘GHT FUR KINDER UNTER 36 MONATEN ATTENTIE: NIET GESCHIKTEV(
ENTHALT KLEINE TEILE. BEBAT KLEINE DERDEL
NFANT DE  ATTENZIONE: PRODOTTO NON ADATTO Al BAMBINI DI ETA' ATENGAO: IMPROPRIO P 5
A lNFERiORE Al 36 MESI. CONTIENE PICCOLE PARTI. CONTEM PECAS 5/ PEQUE
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|SANDY YELLOW | SANDGELB JAUNE SABLE SABBIA(GIALLOSOURD) |AMARILLO ARENA | REE&
ro b | RED MADDER KRAPPROT ROUGE GARANCE ROSSO BRILLANTE |GRANZA ROJO ;Eﬂ
JL | METALLIC RED ROTMETALLISCH |ROUGE METALLIQUE |ROSSO METALLICO ROJO METALICO Py T
27— |METALLCBLUE  |BLAUMETALLISCH |BLEUMETALUQUE  [BLUMETALLICO  |[AZULMETALICO | 4BES
Ly K |CLEARBED ROT, REIN ROUGE CLAIR ROSSO CHIARO ROJO CLARO EUANE
CHETIERRTES, S e D e L B e ..;_ SEERE.
' ,ﬂr e LSRG i ezl S RSN (SRS REUG S

NPOZOXH: KATAAAHAO MMA MAIAIA ANO TON TPION ETON

AR ,ATBW NO Es CONVENIENTE PARA NINOS MENORES DE 3
QR e NEPIEXE|I MIKPA TEMAXIA

HEZAS PEQUENAS.
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MCorrect Method for Applying Decals

1. .Clean model surface with wet cloth.

2.Cut each design out of docal sheet and dip them In wamm
waler for 20 seconds.

J.Check with finger tip if design ia loose on base paper.
if so, place it on proper position on mode! and slide off base
paper leaving design on model.

4. Move design 10 exact position with wet finger tip, and push
out excess water and air bubbles under decal with soft cotton
cloth.

5.When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue lef!
around decals.

MDas korrekte Aufbringen der Abziehbilder

[ .Oberflacha des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

2.Jedes Motiv einzein aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekunden In warmes wasser tauchen.

3.Mit dem Finger prufen, ob sich das Motiv vom Tragerpapier
gelost hat Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg an
seine genaue Position auf dem Modell

¢ Kormigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
drucken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolituch weg.

5.Entfemen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die Klebemitl-
eirander mit einem feuchten Tuch.

BComment appliquer les décalcomanies correctement

| .Nettoyer la surface du modéle avec un chiffon humide.

2.Découper chaque décalcomanie de sa planche et la pionger
dans l'eau tidde pendant vingt secondes.

3.Verifier avec le bout du doigt s le dessin se détache de son
papier-supporl. S| oul, le positionner & l'endroit choisi sur @
modéle et retirer doucement le papiersupport.

4. Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide
et éponger tout restant d'eau et toutes bulles dair sous la
décalcomanie avec un chiffon doux.

5.Lorsque les décalcomanies ont seché, retirer avec un chiffon
humide tout excés de colle autour de la décalcomanie.

BModo esatto per applicare le decalcomanie

| .Pulire la superficie del modello con un panno umide

2 Anagliare ciascun disegno dal fogho decaicomanie o MM g
il in acpua calda per 20 secondi

1.Controllare col polpastrello se il disegno é allentato sulla bage
g cara. In questo caso, appiicario nella esatta posizione sul
modelio {acendolo scivolare dalla base o canta

4.Spostare il disegno nella esafta posizione mediante POIDayL.
,mmm,wtmol'mmmehmo..
soto la decalcomama nuduvlomoannowmcodaoom‘
5. Quando le decaicomanie sonO asciutte, tooimommpmno
umido ['eccesso di colla imomo alla decaicomania stessa

EMetodo correcto para aplicar las calcomanias

| .Limpiar el modeilo con un pano humedo

2.Recortar cada diseho de la caicomania y meterios ne agug
fria por 20 segundos.

3. Mirar con las puntas de los dedos si las caicomanias han
dejado sueito el papel base. Si o han hecho, colocarias en
correcta posicion en el modelo y deslizar el papel base fuers
dejando la pegatina ne el modeio

4. Mover la pegatina a la posiCion exacta con los dedos mojagos
y empujar fuera los excesos de agua y bubujas de awe de
debajoc de la caicomania con una suave prenda de algodon

§.Cuando las caicomanias se sequen, impiar con un apo hum.
odo cualquier exceso de pegamento Que guede sobre [ag
calcomanias
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