- [} " r L - =
' ' .
[ CH % ; e -
P
He v et o
irm S
L -
am ' il . B R :. = =
. T e aem - g
.- feem mn .
' 5 i
. i s w
" ot Wt = -

Ly L] 1} L s - .
' i M
- L --_
3 - g _
' i %N ;
] E e i i s
e £ |'l. lli- --- -
= - T o e iy
. i
E: L] e r n
2y w » '
i
. mrim e
i
- —

-
i e FaFasmn

L e e
N T ]

"oE
SaapkES SammnEmemrralis

Spara denna intormal

*

B informagoes a conservar

+
Ei
O
s -
Q
-0
‘L -

sningene ma op

AL T

D Opply

(ND Informatie bewaren

kol N

[T

S EEE

Y et

"'t H ki
F LR LR P
it

Tou s e

(1D Informazzioni da conservare

dlo

[LEtuTKG GUAA

“

EYE 10 EVR

-

a

HE"E'I' - 50753 / 30753 @7$‘Uh

©
o
@ H_ |
£
N
0.

B
[ ]

fr




Helfer
=

/ La 307 WRC, nouvelle arme de Peugeot pour affronter le '\
| F championnat du monde dés rallyes, débute a l'occasion du |
| Rallye Monte-Carlo 2004, au ferme de plus de 10000 km |

! d'essais infensi\é.

: Clest foutefois une version intermédiaire qui est engagée en Principauté, | §
| la version définitive n'apparaissant en principe qu'da la mi-saison, les évo- | |
| lutions ultérieures concernent surfout la fransmission et la bofie de vitesses § |
d cing rapporis (contre quaire lors de cette premiére confrontation). [ |
Inversement, le moteur a déja atteint sa pleine maturité avec des courbes |

de puissance et de couple idéales.
Disputé du 23 au 25 Janvier, le rallye Monte-Carlo constitue la premiére

des seize manches du Championnat du Monde des Rallyes. Il o neigé sur
les Alpes durant |la nuit précédente. Dés les premiéres épreuves spécialss,

disputées a proximité de Gap sur un revétement glacé, Marcus
Gronholm, le plus prompt & prendre le rythme, se porie en 22 ovec
presque dix secondes d'avance sur la Ford de Martin. En seulement vingt
kilométres et en pneus cloutés, I'écart est énorme. Marcus jubile : & condi-

tions de route équivalentes, la Peugeot 307 WRC lui semble infniment

r . [{TE Y

—_—

mieux équilibrée, donc plus facile & piloter que la 206 WRC . Gr3nnolm |

creuse 'écart avec un second temps scratch dans l'es.5 disputée sur une
route partiellement recouverte de plaques de neige fondante. Séoastien
Loeb (Citroén Xsara), 2e & 17", est le seul & tenir la cadence et prenc ¢
nitivement la t&te de I'épreuve dans l'es.6, lorsque Marcus Grénho m ¢
Frés de 30" en 32 km et encore 40" de plus lors d'une sortie de route ¢
es.9. Marcus Gronholm terminera 4e, échouant au pied du pocium
sept secondes de la Ford Focus de Duval, classé 3e. Les responscoias

L

Peugeot marqguaient héanmoins leur satisfaction : pour sa premi&re par

e g T

ticipation @ une épreuve du championnat du monde, la nouvelle 20

r

WRC avait occupé la téte de I'épreuve avant de rétrograder en fon=ior
des circonstances de course.
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Fiche technique (Asphalte, Rallye Mﬁ;hfe—(':ﬂfln 2004)

Structure : monocoque acier + kit polyester

Longueur : 4,344 m

Largeur : 1,770 m

Empattement : 2,610 m

Poids & vide : 1 230 kg

Moteur :
Type : XU7JP4, 4 cylindres, 16 soupapes, refroidis-

sement par liquide

Disposition : transversale avant
Cylindrée : 1 997 cm3
Puissance : 300 CV DIN a 5 250 tr/mn
Alésage x course : 85 x 88 mm
Couple maxi. : 580 Nm a 3 500 tr/mn
Culasse : aluminium
Bloc cylindres : aluminium

2 arbres a came en téte
Magneti Marelli Step 9
injection électronique

Arbre & cames -
Gestion moteur -
Alimentation -

Turbocompresseur :  Garrett Honeywell
Echangeur : air-air

Lubrification : carter humide en carbone
Réservoir carburant : 90 litres

Transmission :
Embrayage :
Boite c?:e vitesses :
Différentiels :

tri-disque carbone AP 5.5" ou 6"
Hewland 5 rapports en position transversale
ponts pilotés avant, arriére et central hydrau-

ligues

Suspensions :
Avant :
Arriere :
Amortisseurs :

pseudo McPherson & ressort hélicoidal
pseudo McPherson & ressort hélicoidal
Peugeot

i Direction : A crémaillére, assistance hydraulique

| Freins ;

| Avant : disques ventilés & 370 mm, étriers 8 pistons
Arriere : disques ventilés & 370 mm, étriers 4 pistons |

| Jantes et pneumatiques :
OZ : 8x 18"
Michelin : . 20x65x18"

Pneus larges favorisant la fransmission de la puissance au sol. Plusieurs ver- § §

sions selon : asphalte sec ou humide, températures fraiches, normales ou éle-
vées.

Slightly longer than the 206 WRC, so theorefically easier to
: GB drive, the 307 WRC, Peugeot's new weopaﬁ for tackling the

world rally championship, first saw action during the 200:-
Monte-Carlo Rally affer more than 10,000 km of tough testing. The tech
nical and commercial managers naturally selected the recently commer
cialised coupé-convertible version of the 307. However, it was an inter
rr_’mediﬂfe version that was entered for the Monte-Carlo, with the final ver
sion due fo appear only mid-season. The later changes concern primari
ly the transmission, especially the central differential and the five-speec
gearbox (inifially only four). On the other hand, the engine had alread
reached its full maturity with ideal power and torque curves. |
Contested between 23 and 25 January, the Monte-Carlo rally is the firs
of the sixteen events of the 2004 World Rally Championship which will rur
through to end of the Rally of Australia on the evening of14 November
The night before the rally it snowed in the Alps. From the first special trials
contesied on an icy sur?lc:ce close to Gap, Marcus Grénholm, the first ic
get into the rhythm, had an almost ten-second on Martin's Ford. A huge
lead after only twenty kilomeires with tyre studs; Marcus was jubilant: or
equivalent road conditions, the Peugeot 307 WRC seemed much bette
balanced, and therefore easier to drive, than the 206 WRC. Grénholn
widened the gap with a second scrafch fime in stage 5 {Laborel) confes-
ted on a road partially covered with patches of melting snow. Sébastier
Loeb (Citroén Xsara), 2nd at 17", was the only driver to keep pace anc
iook the final lead in the event at stage 6 (Rosans), with Marcus Grénholrmr
'osing nearly 30" in 32 km and another 40" when he came off the roac
curing stage 9 (Col de Bleine). Relegated to 4th position in the genera
ranking on the evening of the 2nd leg, Marcus Grénholm failed to gair
= place on the podium at the end of the rally. Peugeot managers never-
‘neless expressed satisfaction: for its first entry in a world championshir
=vent, the new 307 WRC had held the lead in the event before the mis-

orfunes of racing forced it back.

-
b

~2CIFICATIONS (Tarmac, 2004 Monte Carlo Rally)
shell steel body shell + polyester kit

nell -

Lengih : 4,344 m

Widih : 1:270m

#Wheeibase ; 2,610 m

Curb weight : 1 230 kg
Type : XU9J4, 4-cylinder, 16-valve, liquid-cooled
~Arrangement front transversal
Displocement 1 997 cm3
—Orsepower : 300 bhp DIN at 5,250 rpm
Bore x siroke : 85 x 88 mm
Mo, forque - 580 Nm at 3 500 rpm
Cvlinder head - aluminium
Cylinger block - aluminium
Camshafi : double over-head camshaft

:

Magneti Marelli Step 9

ne management :
electronic injection

(0
|

1 (D

(1 0
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urboc er : Garretft
Heaf exchange : air-air
Lubrication : via carbon wet sump
Fuel fank : 85 lifres
Transmission :
Cluich : three-plate AP carbon, 5.5" or &'
Gearbox Hewland 5-speed
Ditterentials : aciive front, rear and central
Suspensions :
Front : pseudo McPherson with coil spring
Rear : pseudo McPherson with coil spring
Dampers : Feugeot
Steering :
Rack and pinion, power-assisted
Brakes :
Front : 370 mm ventilated discs, 8-piston callipers
" Rear : 370 mm ventilated discs, 4-piston callipers

. Wheel rim and tyres:

OF 8 x 18"
Michelin : 20x 65x 18"
Wide tyres for betier power transmission to the ground. Several versions |

depending on: dry or wef farmac, cool, normal or high tempetfatures.
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4 Ftwas langer als die 206 WRC, also theoretisch gesehen Y
| D einfacher zu steuern, hat die neue Peugeot-Wafte WCR307, |

den Kampf in der Rallye-Welimeisterschaft bei der Rallye § |
Monte-Carlo nach Gber 10.000 km intensiver Tests aufgenommen. Die | |

| Wahl der technisch und kommerziell Verantwortlichen fiel ganz natirlich | | _ . _ ‘
L | técnicos y comerciales fue la versidn Coupé-Cabriolet del 307, reciente- |

auf die vor kurzem auf den Markt gebrachte Coupé-Cabriolei-Version des

307. Im Firstentum wurde jedoch eine Zwischenversion eingesetzt , da | |
die endgoltige Version im Prinzip erst in der Saisonmitte erscheinen wird. § |

Die nachtraglichen Entwicklungen betreffen hauptsachlich den Anirieb,
insbesondere das zentrale Ausgleichsgetriebe und das Getriebe mit finf
Gangen (im Gegensatz zu einem Vierganggetriebe beim ersten Einsatz).

Dagegen ist der Motor mit hoher Leistung und optimalem Drehmoment |

bereits voll ausgereifi.

Vom 23. bis 25. Januar stellt die Rallye Monte-Carlo die erste der sech-
zehn Veranstaltungen der Rallye-Welimeisterschaft 2004 dar, die am 14.
November abends mit der Rallye von Australien abgeschlossen wird.
Wahrend der Nacht hatte es in den Alpen geschneit. Gleich bei den ers-
ten, in der Nahe von Gap auf vereisten Straf’en ausgetragenen Prifungen
Ubernimmt Marcus Grénholm, der schnell den richtigen Rhythmus findet,
mit nahezu 10 Sekunden Vorsprung vor dem Ford von Martin die Spiifze.
Innerhalb von zwanzig Kilometern und mit Spike-Reifen ist der Abstand
enorm. Marcus jubelt: unter der Vorrausseizung, gleichwertige StraBen
vorzufinden ist fOr ithn der Peugeot 307 WRC sehr viel besser ausbalan-
cierf und damit leichter zu steuern als der 206 WRC. Grénholm ver-
gréBert den Abstand mit einer zweiten Scratch-Zeit in der Es.5 (Laborel),
die auf einer feilweise mit schmelzendem Schneeplatien bedeckten Strafle
ausgeiragen wurde. Sébastien Loeb (Citrogn Xsara), 2. mit 17"Abstand,
ist der Einzige, der mithalt und endgdltig in der Prifung der Es.6 (Rosans)
die FOhrung Ubernimmt, da Marcus Grénholm nahezu 30" innerhalb von
32 km und dann zuséizliche 40" in der Es.9 (Col de Bleine) verliert, wo
er von der SiraBe abkommt. Am Abend der 2. Etappe auf den 4. Plaiz
der Gesamtklassifizierung zuriickgefallen beendet Marcus Grénholm das
Rallye und kann nicht aufs Podium steigen. Die Direkfion von Peugeot
erklart sich dennoch zufrieden: Bei dieser ersten Teilnahme an einer
Welimeisterschaftspriifung lag der neue 307 WRC in FGhrung, bevor er

cen Rennumstdnden entsprechend zurlckfiel.

TECHNISCHE DATEN [Asphalt, Rallye Monte Carlo 2004)

Autbau : Schalenbauweise Stahl + Polyester-Set

Lange : 4,344 m

Brelte : 1,770 m

Raastand : 2,610 m

Leergewicht : 1 230 kg

Moior :
Typ : XU9l4, 4  Zylinder, 16  Ventile,

Flussigkeitskhlung
Anordnung : vorn quer eingebaut
Hubraum : 1.9927 emd3.
Leistung : 300 PS bei 5.250 U/min
Sohrung x Hub : 85 x 88 mm
Orehmoment max. :  von 580 bis 3.500 U/min
Zylinderkopf : Aluminium
Zylinderblock : Aluminium
Nockenwellen : 2 oben
ZiOndung : Magneti Marelli Step 9
Cinspritzung : elekironisch
Turbolader : Garrett
Ansaugluft : Frischluftzufuhr
Schmierung : Trockensumpt aus Carbon
Treibstofftank : 85 Liter
- Anirieb
| Kupplung : drei Scheiben Carbon AP 5.5" oder 6"

Ceiriebe : Hewland 5-Ganggeitriebe

=
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Ausgleichsgetriebe :

ederungen:

yome :
—linien

StoBaampfer :

LN —-i-li'—n-q_.---n

vorn, zeniral und hinten gesteuerie Achse

Pseudo McPherson mit zyl. Schraubenfedern

Pseudo McPherson mit zyl. Schraubenfedern |

Peugeot
Servounterstiizie Zahnsiangenlenkung

innenbelifiete Scheiben @ 370 mm, Sattel 8

Kolben
innenbelUfiete Scheiben @ 370 mm, Saftel 4
Kolben

8x 18"
20x 65x 18"

~=n, cie die Anfriebsleistung besser auf den Boden Ubertragen.
cmec cne Versionen je nach frockenem oder feuchtem Asphali, |
~orma e oder hohe Temperaturen.

Iﬂeueﬂ

Ligeramente mas largo que el 206 WRC vy, por tdanto, teé- \
; E ricamente mds fdacil de pilotar, el 307 WRC, nueva arma de |

Peugeot para afrontar el Campeonato del Mundo de rallies,
debutd en el Rally de Montecarlo 2004, al #érmino de mas de 10.000 km |

de infensas pruebas. Como es natural, la eleccién de los responsables |

menfe comercializada. No obstante, la que participé en el Principado fue |
una versién intermedia, puesto que la definitiva no aparecid, en princi- |
pio, hasta la mitad de la temporada; las evoluciones posteriores se refi- |
rieron sobre fodo a la transmisién, en particular al diferencial central y a |
la caja de cambios de cinco relaciones (frente a la de cuatro en esta pri- |
mera confronfacidén). Inversamente, el motor ya habia alcanzado su |
plena madurez con curvas de potencia y de par ideales.

Disputado del 23 al 25 de enero, el rally de Montecarlo es la primera de
las dieciséis mangas del Campeonato del Mundo de Rallies 2004 que
finalizard el 14 de noviembre, al término del rally de Ausiralia.

Habia nevado en los Alpes durante la noche anterior; desde las prime-
ras pruebas especiales, disputadas cerca de Gap, con un revestimiento
helado. Marcus Grénholm, el més rdpido en alcanzar el ritmo, se puso
en cabeza con casi diez segundos de ventaja sobre el Ford de Martin. En
sélo veinte kildmetros y con neumdticos de clavos, la diferencia es enor-
me; Marcus estd encantado: en condiciones de carretera equivalentes, el
Peugeot 307 WRC le parece infinitamente mejor equilibrado vy, por tanto,
mds fécil de pilotar que el 206 WRC. Grénholm aumenta la diferencia
con un segundo fiempo scratch en la 5° especial (Laborel) disputada
sobre una carretera cubierta de placas de nieve fundente. Sebastidn Loeb
(Citroén Xsara), 2° a 17", es el Unico en que mantiene la cadencia y se
pone definitivamente en cabeza de la prueba en la 6° especial (Rosans),
cuando Marcus Grénholm pierde casi 30" en 32 km y, después, 40" mas
al salirse de la carretera en la 9° especial (Col de Bleine). Relegado al 4°
puesto de la clasificacién general durante la tarde de la 2° etapa, Marcus
Crénholm terminé el rally situdndose al pie del podio. No obstante, los
responsables de Peugeot mostraban su satisfaccidn: en su primera parii-
cipacién en el Campeonato del Mundo, el nuevo 307 WRC se habia
sifuado en cabeza cﬁe la prueba antfes de retroceder debido a las cir-
cunstancias de la carrera.

FICHA TECNICA (Asfalto, Rally de Montecarlo 2004)

Estructura : monocasco de acero + kit de poliéster
Longitud : 4 344 m
Ancﬁuru : 1,770 m
Batalla : 2,610 m
Peso en vacio : 1.230 kg
Motor :
Tipo : XU%9J4, 4 cilindros, 16 vélvulas, refrigerado
por liquido,
Disposicion : transversal delantera.
Cilindrada : 1.997 cm3.
Potencia : 300 CV DIN a 5.250 r.p.m.
Diametro
interior x carrera : 85 x 88 mm.
Par maximo : 580 Nm a 3.500 r.p.m.
Culata : aluminio.
Blogue de cilindros :  aluminio.

2 drboles de levas en cabeza.
Magneti Marelli Step 9.
inyeccién electrénica.

Arbol de levas :
Gestidn del motor
Alimentacién :

Turbocompresor : Garrett.

ntercambiador : aire-qire.

lubricacidén : carter himedo de carbono.
Depdésiio

de carburante : 85 litros.

Transmision :
Embrague :

Caja de cambios :
Diferenciales :

tridisco de carbono AP 5.5" o 6".

Hewland de 5 relaciones.
puentes pilofados delantero, trasero y ceniral.

Suspensiones :
Delante :
Detras :
Amorfiguadores :

pseudo-McPherson con muelle helicoidal.
pseudo-McPherson con muelle helicoidal.
Peugeot.

Direccién : De cremallera, asistencia hidrdulica
Frenos :
Delante : discos ventilados @ 370 mm, esiribos de 8
pistones.
Detrds : discos ventilados @ 370 mm, esiribos de 4
pistones.
Llantas y neumdticos :
CIZ = 8x 18"
Michelin : 20 x 65 x 18"

Neumdticos anchos que favorecen la fransmisién de la potencial al suelo.
Varias versiones: astalto seco o himedo, temperaturas frescas, normales
o elevadas.
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DOKUIEC. H ETTLAQYY TWV TEYVLKMV KAl EUTIONKQY UMEUBLVWYV 0dNynoe § | len _ ; _ ‘
| | 30/, recentemente commercializzata. E' tuttavia una versione intermedi

| cuowd omv éxkdoan Coupl-Cabriolet Tou 307, n omola BlaTEBNKe

| TI0oCoCTa oV ayopd. QoTéoo, Hia evOLAUEDT) €KOOON SUQAVIOTNKE |

gTo lptyknndTo, evd 1 TeAKN €kSoom Ba sudaviodel nepl Ta peca g
gellv, Ue TLG TeAeuTalec aAhavsc va aeopoly KUplwe Tn uetddoon Kiv-
l NONG, LOlWC TO Keviplkd dlapoplkd KaL To KBOTLO TaYUTHTwy 5
oyeoewv {(avtl 4 katd TV TPE®TN auty avapgetpnon). AvTiBéTwe, o
KLYNTNEAG PEPEL TNV OPLOTIKY] TOU HOP®Y| HE LOAVLIKES KAUTUAES LoYU0C
KAl pOTmcC.

To pdAL Movte Képho, ou BLe&rjxen 23 pe 25 lavouapiou, anoteisl Tov
| TPWTO amo Toug 16 aywvec Tou llaykooulou MpwTaBARUATOC PAAL
2004, 10 omolo Ba teAslwoel 0Tl 14 Tou enopevou NoguBplou, pue ™
AN&n Tou paAl Auctpailag. Katd m dLapKkela g MponyYoUewng vy Tac
XLOVLOE OTLG AATIELS, KaL arnd TLE MPWTEC KLOAAS ELOLKEG DOKLLATLEC, TTOU
gylvav Kovta oto Gap, ge naywpevo o0ddéoctpwla, o Marcus Gronholm,
O TPWTOG TIOU Tiipe PUBUO, TEBNKE EMKEQAANG HE Oxeddv 10
OEUTEPOAETITA TpoRadlopna and 1o Ford Tou Martin, 2 pévo 20
XLALOLETpA KaL popwvTac AGCoTLYa LE KapdLd, 1 dlagopd elval TepdoTia,
0 Marcus sival @avepd LKavomonuévos: He TOPOHOLES CUVENKEC
dpopou, 1o Peugeot 307 WRC tou @alvetal acUyKpLTa TILO LGOPNoT-
NHEVO, ETIOHEVHOCS KaL TILo eUKOAO OTnv odnynon amno 10 206 WRC. O
Grenholm autdvel n dlapopd pe deltepo Xpdvo scratch omv 5n
ELOLKN doKlaoia (Laborel) ou €vive o BpOLO £V HEPEL KAAUPUEVD amd
MAGKES Alwpevou yloviod. O Sibastien Loeb (Citrohn Xsara), 20c ustd
aro 17", elval o pdvoc mou dlatpel 1o pubBud Kat T{BeTal OPLOTLKA
ETLKEPAANG NG B¢ edkne (Rosans), evaw o Marcus Gronholm ydvst
nepinou 30" oe 32 xu Kat akopn 40" kadaTtL Byrke amnd 10 dpdUo oV
9n eLdikn (Col de Bleine). O Marcus Gronholm amotuyyxdavovtac va
aveBel 01o Badpo, Ba TeAewwoel £T0L 1o PAAL KAt 8a TiepLoploTel otnv
4n BE0M NG YEVIKNC KaTATaéng pe ™ AMEn mg 2ng dadpoune. Ot
unielBuvol g Peugeot dev Ekpuliav woTOG0 TNV LKAvoTonor Touc: via
NV NMPWTN £HGAVLEY Tou o aywva Tou Naykoouiou MpwTtaBAiuaroc,
10 veo 307 WRC Bpébnke va mpwtaywvioTsl mply avaykactel va
UTIOXWPENOEL AOYW TWV CUVENKWY TOU ayva.

TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA (Acpaitog, Pakt Méve Kapho 2004)

Kataokeun : QTOAALVO - UOVOKOMHATO  aquatwpa  +
TTOAUECTEPLKO KLT
Mnkoc : 4344 m
[ikatoq : 1,770 m
Metrafovio : 2,610 m
Kabapod Bapocg : 1.230 kg
KLvnmpag : |
Tumnocg : XUSJ4, 4kiAvdpoc, 16BaABLdoC,
UYPOWUKTOG
Alataén : EUTIPOC EYKAPOLA
KUBLOMOC : 1 997 cm3
Itnoduvaun : 300 {rrot DIN oT1ie 5.250 g.a.A.
ALQUETPOC

EUBOAOU X dLadpounry : 85 x 88 mm
MevyLo porm : 580 Nm aTi¢ 3.500 o.a.A.

KUALVOPOKEDAAN : ahoupLviou

3d8p0o KUA{vdpoU : alouplLviou

EKKEVTPOPSPOL : 2 EKKEVTPOPOPOL ETILKEDAANG
>UoTnua

dlaxelplong Kivnmipa : Magneti Marelli Step 9

Tpowodoola : NAEKTPOVLKOC WEKATUOS
>TpoBLAocuuniecTiC : Garrett
EVaAAGKTNC : aepa-aspa
Alravon UYPO KAPTEP HE QvBpaKa
PelepRoudp
Kauoluwy : 85 ALTpa
i MetGdoon :
2UMTAEKTNC TPLMAGC BdloKoc Je avepaka AP 5.5" 1| 6"
KIBWTLo Tayuttwy : Hewland 5 oyéoswv |
ALapoptka : 3 YEQURES HE TTAONYNON eumpde, low Kal
- KEVTPLKQ
| Avaptnon :
| EUTPSC Weudd McPherson pe eAlkoeldn eAamipla
Mlow : Weudd McPherson pe eAlkoeldr) eAaTtripLa
ALIOPTLOED : Peugeot
AreuBuvon :
KpeHayLlEpa e USpauALkn unoBorienon
®peva :
Eunpde : aepLloueva  dlokoppeva W 370 mm, |
davykaves 8 sUfROAwvV :
Mow : acpLlopeva  dLokooppeva W 370 mm,

DAYKAVEC 4 eUBOAWV
| ZAVTEC KAl EAAOTIKAG :

W 8x 18"

Michelin : 20x 65 x 18"

®apdid eAaoTKA TTOU SLEUKOAUVOUV TN HETAS00M TNC LITNodUVAUNe OTo

edaPoG. Yndpxouv dLapopol TUMOL: OTEYVNG 1 Bpeyuévne ac®dATou,

\ XAUNANG, GUOLOAOYLKAC 1) UYnAAHC Bepuokpasiac.

4 |

o

| _ PAAL, KQVEL TNV TIPWTN TOU gueavLom Le my sukalpla | |
| Tou Parl Movte KdpAio 2004, petd ané navw and 10.000 U eviaTikeS | |
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Leggermente pit lunga della 206 WRC e pertanio teorica-
| mente piU facile da pilotare, la 307 WRC, nuova arma di

10 émie ™G Peugeot o Hayn Ttou Tlaykooplou § |

Peugeot per affrontare il campionato del mondb dei rdlly, fa
suo esordio in occasione del Rally di Montecarlo 2004, al termine di oltr
10000 km di prove intensive. La scelta dei responsabili tecnici e corr
merciali si & naturalmente orientata sulla versione Coupé-Cabriolet dell

che parteciperd al rally del Principato, mentre la versione definitiv
apparirg, in linea di massima, solfanto a meta stagione, le ulteriori eve
luzioni riguardano soprattutto la trasmissione, in particolare il differer

'; ziale cenifrale ed il cambio a cingue rapport tl:cm‘rro quatiro durant

questo primo confronto). Al conirario, il motore ha gid raggiunio la su
piena maturitd con curve di potenza e di coppia ideali.

Disputato dal 23 al 25 gennaio, il rally di Montecarlo costituisce la prim
delle sedici manche de? Campionato del Mondo dei Rally 2004 che :
concludera soltanto il 14 novembre, dopo lo svolgimento del rally «
Australia. E' nevicato sulle Alpi durante la notte precedente. Sin CK’ZI“
prime gare speciali, disputate in prossimita di gap su un rivestiment
ghiacciato, Marcus Grénholm, il pit pronto ad adattarsi al ritmo dell
corsa, sl porta in testa con ben dieci secondi di anticipo sulla Ford «
Martin. Dopo soltante venti chilometri e con pneumatici chiodati, esulic
con condizioni di strada equivalenti, la Peugeot 307 WRC gli sembra inf
nifamente meglio equilibrata e perfanto pit facile da pilotare della 20
WRC. Grénholm aumenta la distanza con il secondo tempo scraich nell
gara speciale5 (Laborel) disputata su una strada parzialmente ricopert
da lasire di neve ghiacciata. Sébastien Loeb (Citroén Xsara), 2e a 17",
'unico a tenere la cadenza e assume definitivamente la testa della gar
nella gara speciale (Rosans), quande Marcus Gronholm perde ben 30" |
32 km e ancora 40" di pib durante un'uscita di strada nella gara specic
le 9 (Colle di Bleine). Relegato al 4° posto della classifica generufe all
sera della Za tappa, Marcus Grénholm ferminerd cosi il rally, perdend
di poco il podio. | responsabili di Peugeot mostravano tuttavia la loro soc
distazione: per la sua prima partecipazione ad una gara del Campionai
del mondo, la nuova 307 WRC aveva occupato il comando della gar
prima di retfrocedere a causa delle circostanze sopravvenute nella corsc

SCHEDA TECNICA [Astalto, Rally di Monte Carlo 2004)

Stuttura : monoscocca acciaio + kit poliestere
Lunghezza : 4,344 m
Larghezza : 1.770 m
Interasse : 2,610 m
Peso a vuoto : 1 230 kg
Motore :
Tipo : XU%J4, 4 cilindri, 16 valvole, raffreddament

mediante liquido

Disposizione : trasversale anteriore

Cilindraia : 1 997 cm3

Potenza : 300 CV DIN a 5 250 giri/min
Alesaggio x corsa : 85 x 88 mm

Coppia max. : 580 Nm a 3 500 giri/min
Testata : alluminio

alluminio
? alberi a camme in testa

Magneti Marelli Step 9
iniezione eleftronica

Blocco cilindri :
Albero o camme :
Gestione motore :
Alimentazione :

Turbocompressore :  Garrett

Scambiatore : aria-aria

Lubrificazione : carter umido in carbonio
Serbatoio carburante : 85 litri

Trasmissione

Frizione : tre dischi in carbonio AP 5.5" o 6"
Cambio : Hewland 5 rapporti
Differenziali : ponti pilotati, anteriore, posteriore e centrale

Sospensioni :

Anteriore : pseudo McPherson a molla elicoidale

Posteriore : pseudo McPherson a molla elicoidale
Ammortizzatori : Peugeot

Direzione : -
A cremagliera, assistenza idraulica

Freni :
Anteriore : dischi ventilati @ 370 mm, staffe 8 pistoni
Posteriore : dischi ventilati @ 370 mm, staffe 4 pistoni

Cerchioni e pneumatici :
7 8 x 18"

Michelin : 20x 65x 18"

Pneumatici larghi che favoriscono la frasmissione della potenza al suolo
Piu versioni secondo: asfalto asciutto o umido, temperature rigide, nor-

mali o elevate.
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_- f De 307 WRC die iets langer is dan de 206 WRC, en dus
| N L ' theorefisch gemakkelijker te besturen, is het nieuwe wapen

| schap rally. De wagen legt zijn eerste wedstrijdkilometers af in de Rally |
. van Monte-Carlo 2004 na intensieve tests over meer dan 10000 km's. De |
keuze van de technische en commerciéle verantwoordelijken valt vanzelf- |

sprekend op de Coupé-Cabriolet-versie van de 307 die recentelijk op de

markt gebracht werd. Niettemin verschijnt men in het Prinsdom slechts |

met een fussenversie aan de start, de definitieve versie zal slechis halver-
wege het seizoen zijn opwachiing maken, waarbij de latere ontwikkelin-

gen vooral betrekking hebben op de overbrenging, en dan in het bijzon- |
der de centrale differentieel en de versnellingsbak met vijf hernemingen |

(tegenover vier tijdens deze eerste confrontatie]. Omgekeerd is het wel zo
dat de motor reeds volledig op punt staat met ideale vermogenscurven en

-koppelingen.

De Rally van Monte-Carlo die plaatsvindt van 23 tot 25 januari is de eers- |
te van zestien manches in het Wereldkampioenschap Rally 2004 dat |
14 november, op de slotavond van de rally van |

slechis afloopt op ‘
Australiz. De Alpen lagen er wit bij door de sneeuwval van de vorige

nacht: reeds van bij de eerste specials, die op een bevroren wegdek uit-
gevochten werden in de buurt van Gap, nam Marcus Grénholm, die het
best zijn ritme kon vinden, de kop van het klassement met bijna fien
seconden voorsprong op de Ford van Mariin. Met slechis twintig afgeleg-
de kilometers en op spijkerbanden was het verschil enorm; Marcus was
door het dolle heen: wanneer de omstandigheden op de weg zo bleven,
was de Peugeot 307 WRC onnoemelijk veel stabieler en dus ook een pak
gemakkelijker te besturen dan de 206 WRC . Grénholm diepte zijn voors-
prong nog uit met een tweede scraich fiid in de 5de special (Laborel) op
cen weg die gedeeltelik bezaaid lag met siroken smeltende sneeuw.
Sébastien Loeb (Citroén Xsara), 2de op 17" was de enige die het tempo
aankon en nam dan ook definitief de kop in special 6 {Rosans) wanneer
Marcus Grénholm bijna 30" verloor op 32 km en nog eens 40" wanneer
hii in special 9 (Col de Bleine) van de weg afraokte. Zo werd Marcus
Gronholm op de avond van de 2de sfcppe naar de 4de plaafs in het
algemene klassement verwezen en zal hii daar, net aan de voet van hef
podium, ock de rally begéindigen. De veraniwoordelijken van Peugeot
toonden zich niettemin tevreden: voor een eersie deelname in een wed-
sirijd voor het Wereldkampioenschap kon de nieuwe 307 WRC de kop
pakken voordat de wagen door de wedsiriidomstandigheden ferugver-
wezen werd.

TECHNISCHE FICHE (Asfalt, Rnlg van Monte Carlo 2004)

Struciuur ; eendelige stalen kooi + polyesterkit
Lengte : 4,344 m
Breedte : 1,770 m
Leeg gewicht : 2,610 m
Peso en vacio : 1.230 kg
Moior:
Type : XUol4, 4  cilinders, 16 kleppen,
vlioeistotgekoeld
Plaaising : dwars vooraan
Cilinderinhoud : 1 997 cm3
Vermogen : 300 PK DIN bij 5250 opm
Boring x slag : 85 x 88 mm
Max. Koppel : 580 Nm bij 3500 opm
Cilinderkop : aluminium
Cilinderblok : aluminium

Nokkenas : 2 nokkenassen bovenaan
Motorbeheer : Magneti Marelli Step 9
Voeding : elekironische inspuifing
Turbocompressor : Garretft
Wisselaar : lucht-lucht
Smering : vochtig koolstofcarter
Brandstoftank : 85 liter

Overbrenging :
Koppeling : drieschijvig in koolstof AP 5.5" ot 6"

Hewland 5 versnellingen
aangestuurde bruggen vooraan, achteraan

en centraal

Versnellingsbak :
Gangwissels :

Ophangingen :

Yooraan
Achteraan :
Schokdempers :

pseudo McPherson met spiraalveren
pseudo McPherson met spiraalveren
Peugeot

Met tandheugel, hydraulische bijsturing

luchtgekoelde schijven @ 370 mm, beugels
8 zuigers | |
Achieraan luchtgekoelde schijven & 370 mm, beugels § |
4 zuigers
/elgen en banden :
OZ : 8x 18"
Miichedin : 20x 65x 18"

m
] :Fqn
i Lo

oie of worme femperaturen.

=n die de vermogensoverbrenging op de grond verbeteren. |
= versies naargelang van: droog of nat asfalt, koude, nor- |

we-ueij
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P Ligeiramente mais comprido que o 206 WRC, tecricamen-
pen | | te mais fécil de pilotar, o 307 WRC, nova arma da Peugeot
van Peugeot om de strijd aan te gaan in het wereldkampioen- § §
! | ocasido do Rali de Monte Carlo 2004, apds mais de 10000 km de |
| ensaios intensivos. A escolha dos responsaveis técnicos e comerciais inci- §
| diu naturalmente na versdo Coupé-Cabriolet do 307, recentemente |
| comercializado. E contudo uma versdo intermédia que se ilustrou no |

| Principado, devendo a versao definitiva aparecer o meio da temporada. |

para afrontar o campeonaio do mundo de ralis, comeca por |

As evolucdes ulteriores abrangem nomeadamente a fransmissdo, essen-
cialmente o diferencial central e a caixa de velocidades de cinco relacdes
(contra quatro na primeira confrontacdo). Em contrapartida, o mofor |&
atingiu a sua plena maturidade com curvas de poténcia e bindrios ideais. |
Disputado de 23 a 25 de Janeiro, o rali de Monte Carlo constitui a pri-
meira das dezasseis provas do Campeonato do Mundo de Rallyes 2004

| que terminard a 14 de Novembro, depois do rali da Ausirdlia. Nevou nos

Alpes na noite anterior, nas primeiras provas especiais, disputadas junfo
de Gap num piso gelado, Marcus Gronholm, o mais célere a entrar no
ritmo, domina a prova com quase dez segundos de avanco sobre o Ford

| de Martin. Em apenas vinte quilémetros e pneus de neve, consegue dis-

tanciar-se. Marcus jubila, com condi¢des de estrada equivalentes, o
Peugeot 307 WRC parece bastante mais equilibrado, sendo mais facil de
pilotar que o 206 WRC . Grénholm distancia-se com um segundo tempo
scratch na 5° pec (Laborel) disputada numa estrada parcialmente cober-
ta de placas de neve derretida. Sébastien Loeb (Citroén Xsara), 2° a 1/,
é o Unico a marcar a cadéncia, apoderando-se definitivamente da lide-
ranca da 6° pec (Rosans), quando Marcus Grénholm perde perfo de 30"
em 32 km e ainda mais 40" numa saida de estrada na 9° pec (Col de
Bleine). Relegado para a 4° posico da classiticacdo geral no fim da 2°
etapa, Marcus Grénholm terminard assim o rali, acabando por ndo ace-
der co pédio. Os responsdveis da Peugeot manifestaram contudo a sua
satisfacdo: pela sua primeira participagdo numa prova do Campeonato
do Mundo, o novo 307 WRC assumiu a lideranca da prova antes de
retroceder em funcdo das condigdes de corrida.

FICHA TECNICA (Asfalto, Rali de Monte Carlo 2004)

Estrutura : monocasco aco + kit poliéster
Comprimenio : 4,344 m
Largura : 1,770 m
Entre-eixos : 2,610 m
Peso vazio : 1 230 kg
Motor :
Tipo : XU®%J4, 4 cilindros, 16 valvulas, arrefecimento
por liquido
Disposicdo : transversal frente
Cilindrada : 1 997 cm3
Poténcia : 300 CV DIN as 5 250 rpm
Didmetro x curso : 85 x 88 mm
Bindrio maximo : 580 Nm as 3 500 rpm
Cabeca de motor : aluminio
Bloco cilindros : aluminio

2 d&rvores de cames @ cabeca
Magneti Marelli Step 9

injeccao electrénica

Arvore de cames :
Gestao moftor ¢
Alimentacdo :

Turbocompressor : Garrett
Permutador : ar-ar
Lubrificacgo : carter himido em carbono

Depésito combustivel : 85 litros

Transmissdo :
Embraiagem :
Caixa de velocidades :
Diferenciais :

irés discos de carbono AP 5.5" ou 6°
Hewland 5 velocidades
eixos comandados frente, trds e central

| Suspensoes :

Frente : pseudo McPherson de mola helicoidal
Trds : pseudo McPherson de mola helicoidal
Amortecedores : Peugeot
' Direccéo : De cremalheira, assisténcia hidraulica
Travoes : __
Frente : discos ventilados & 370 mm, maxilas de 8
pistoes
Trds ; discos ventilados @ 370 mm, maxilas de 4
pistoes
| | Jantes e pneus :
| L & 8x 18"
Michelin : 20x 65 x 18"

Pneus largos favorecem a transmissdo da poténcia ao solo. Vdrias

versbes mediante: asfalto seco ou himido, femperaturas frescas, nor-
mais ou elevadas.
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1 16 22 19
Argent Or Blanc brillant Rouge vif brillant Bleu marine mat Noir de charbon satir
Silver Gold Gloss white Gloss bright red Matt navy blue Satin coal black
Silber Gold Glanzend-Welss Glazend-Hellrot MaH-marineblau Seidenmati-Kohlensch

M'I:-l—-‘ ME:G)-{—é

11 85 22 85

M1 & M2

M1 Gns métallique M2 Gnis clair mat
Gunmetdl Matt light grey
Metallgrau Matt-Hallgrou
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