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/ Remplagante de la Citroén C4 WRC pour la saison 2011 du championnat du\
monde des rallyes WRC, la DS3 WRC a fait ses débuts officiels en compétition
lors de la premiére manche du Championnat du Monde des Rallyes en Suéde.
Comparativement a la C4, la cylindrée est passée de 1998 & 1 598 cmd. Elle a regu
ugg bride réglementaire de 32mm et a perdu 15 chevaux pour passer & 300 chevaux au lieu de 315
chevaux.
Pour la premiére fois de son histoire, Citroén Racing & coneu la totalité des piéces de ses moteurs,
y compris le bloc-cylindres et la culasse. Véritable ceuvre d'art usinée dans un bloc d'aluminium, le
quatre cylindres répond aux contraintes de la réglementation, qui impose un poids minimum et une
position du centre de gravité. La diminution de la cylindrée associée a une limitation de la pression de
suralimentation provoguent une légére baisse de puissance, compensée par linjection directe.
La DS3 est également plus courte avec 3 948 mm contre 4 274 mm pour la C4 et plus légere de 30 kg,
soit 1200 kg comme prévu par le réglement de la FIA.
Construit a partir de la coque de série, le chassis regoit de nombreuses modifications pour adapter la
transmission a quatre roues motrices et les suspensions de type McPherson. La sécurité de I'équipage
est assurée par un arceau-cage contribuant & augmenter la rigidité de la voiture.
Le format compact de la DS3 WRC permet aux pilotes de disposer d'une excellente vision de la route.
Situé derriére le volant, un écran LCD couleur affiche les principales informations (régime, rapport
engagé). La position des leviers de commande de boite de vitesses et de frein & main, placés aussi
pres que possible du volant, a été longuement étudiée. Assis plus bas pour optimiser le centre de
gravite, le copilote dispose de sor:]pmpre écran, fixé sur le tunnel de transmission.
Aprés une premiere victoire lors de la deuxiéme manche au Mexique, elle remporte le championnat
du monde des rallyes 2011, s'imposant en tout a dix reprises et donnant un huitiéme titre & Seébastien
Loeb et un septiéme a Citroén Racing.

CARACTERISTIQUES:

Structure : carrosserie acier et composite renforcée par arceau
multipoints soudé

Longueur 13948 m

Largeur 11,820 m

Hauteur :1.400m

Empattement :2461m

Voie avant & arriére 11618 mm

Poids 11200 kg

Moteur :4 cylindres en ligne, 1598 cm?3, 16 soupapes, turbo a
injection directe

Cylindrée 11998 cm3

Puissance :300 CV DIN a 6 000 tr/mn

Couple maxi. : 350 Nm & 3250 tr/mn

Distribution :2 arbres a cames en téte entrainés par courroie crantée

Culasse & Bloc cylindres : aluminium

Alimentation : Injection directe pilotée par boitier Magneti Marelli SRP-HP

Embrayage : Bi disque céramétallique

Boite de vitesses : Séquentielle a six rapports Sadev

Suspensions : Avant: McPherson a ressort hélicoidal entiérement
réglables
Armiére McPherson a ressort hélicoidal entiérement
réglables
Amortisseurs Citroén Racing réglables 4 voies

Direction :a crémaillére, assistance hydraulique
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( Replacing the Citroén C4 WRC for the 2011 World Rally Championshi seasoﬁ
the DS3 WRC has made its official competition debuts in the first round of the World
Rally Championship in Sweden. Compared with the C4, the engine size has changed
from 1,998cc to 1,598 cc. It now has a regulatory 32mm restrictor and has lost 15bhp)
dropping to 300bhp instead of 315bhp.
For the first time in its history Citroén Racing has designed all of its engine parts, including the cylinder|
block and cyiinder head. A true work of art, machined from a block of aluminium, the four-cylinder
engine meets the regulation constraints, which impose a minimum weight and position of centre of|
gravity. The reduction of displacement associated with a limited boost pressure causes a slight loss of
power, offset by direct injection.
The DS3 is also shorter at 3,948 mm compared to 4,274 mm for the C4, and lighter by 30 kg, at 1,200
kg as stipulated by FIA requiations.
Built from the production body shell, the chassis has undergone many modifications to adapt the four
wheel drive and McPherson suspension system. The driver's safety is ensured by the roll cage which
contributes to the sturdiness of the car.
The compact format of the DS3 WRC gives the driver an excellent field of vision of the road. Located
behind the wheel, a colour LCD screen displays key information (engine speed, gear engaged). The
position of the gear and brake levers, located as close as possible to the wheel, have been studied
extensively. Sitting lower to optimize the centre of gravity, the co-driver has his own screen, fixed fo
the transmission tunnel.
After its first victory at the second round in Mexico, it went on fo lfake the 2011 World Rally
Championship, dominating on ten occasions and giving an eights fitle to Sebastian Leon and a seventh
to Citroén Racing.

SPECIFICATIONS:
Structure : Reinforced body with welded, multi-point roll cage
Length :3.948m
Width :1.820m
Height 11,400 m
Wheelbase 12461 m
Front & Rear track 11618 mm
Weight 11200 kg
Engine : 4-cylinder in line, 1,598 cc, 16-valve, Turbocharged Direct Injection.
Power 300 BHP DIN at 6000 rpm
Torque. : 350 Nm at 3250 r/min
Distribution : Double overhead camshaft valve train driven by timing belt
Cylinder & Cylinder block > aluminium
Power supply : Direct injection controlled by Magneti Marelli SRP-HP unit
Clutch : Cerametallic twin-disk
Gear box : Sadev six-speed sequential
Suspension : Front: Fully adjustable McPherson coil springs
Back: Fully adjustable McPherson coil springs
Citroen Racing four-way adjustable shock absorbers
Steering : Rack and pinion, hydraulic power assistance
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( Als Ersatz fir den Citroén C4 WRC in der Saison 2011 der WRC Rallye-
Weltmeisterschaft feierte der DS3 WRC sein offizielles Debiit im Wettbewerb bei der
ersten Etappe der Rallye-Weltmeisterschaft in Schweden. Im Vergleich zum C4 sank
der Hubraum von 1.998 auf 1.598 cm3. Er erhielt einen 32 mm-Regulierungsflansch
und verior 15 PS. Somit zahit er nunmehr 300 statt 315 PS.
Zum ersten Mal in seiner Geschichte entwarf Citroén Racing alle Bauteile seiner Motoren selbst,
einschlieBlich des Zylinderblocks und des Zylinderkopfes. Die vier Zylinder, die ein wahres Meisterwerk
der Fabrikkunst in Form eines Aluminiumblocks darstellen, erfiillen die Anforderungen des Reglements,
welches ein Mindestgewicht und die Position des Gravitatszentrums vorgibt. Die Verkleinerung des
Hubraums, verbunden mit einer Begrenzung des Ladedrucks fiihrt zu einer leichten Verringerung der
Leistung, die durch die Direkteinspritzung kompensiert wird.
Der DS3 ist mit 3.948 mm im Vergleich zu 4.274 mm beim C4 auBerdem kirzer und 30 kg leichter,
namlich 1.200 kg, wie von den Rzgeln der FIA vorgeschrigben.
Das Chassis, welches direkt aus der Serienkarosserie gebaut wird, wird mehrfach modifiziert, um den
Allradantrieb und die Radaufhdngung vom Typ McPherson zu integrieren. Die Sicherheit des Besatzung
wird mit einem Uberrolikéfig gewdhrieistet, der dardber hinaus zur Verbesserung der Starrheit des
Fahrzeugs beitrﬁgt.
Das kompakte Format des DS3 WRC gewéhrt dem Fahrer eine hervorragende Sicht auf die Strafe.
Der LCD-Farbbildschirm, der sich hinter dem Lenkrad befindet, zeigt die wesentlichen Informationen
an (Betrieb, eingesetzter Gang). Die Position der Schalthebel und der Handbremse, die sich ebenfalls
so nah wie moglich am Lenkrad befinden, wurde lang erforscht. Der Beifahrer, der zur Optimierung des
Gravitatszentrums niedriger sitzt, verfigt dber seinen eigenen Bildschirm, der auf dem Getriebetunnel
angebracht ist.
Nach einem ersten Sieg wahrend der zweiten Etappe in Mexiko erringt er die Rallye-Weltmeisterschaft
2011 und gewinnt insgesamt zehn Laufe, wodurch Sébastien Loeb seinen achten Titel und den siebten
Titel fur Citroén Racing sichern konnte.

TECHNICHE DATEN:

Konstruktion : Mit mehrpunktgeschweiBtem Bogen verstérkte Stahl-und
Verbundkarosserie

Lénge 13948 m

Breite :1,820m

Héhe 11,400 m

Achsabstand :2461m

Vordere und hintere Spurweite ;1618 mm

Gewicht :1200 kg

Motor : 4 Reihenzylinder, 1.598 cm3, 16 Ventile,
Direktturboeinspritzung.

Leistung :300 PS DIN bei 6.000 U/Min.

Max. Drehmoment : 350 Nm bei 3250 U/Min.

Distribution : 2 obenliegende Nockenwellen, angetrieben von einem
Zahnriemen

Zylinderkopf & Zylinderblock : Aluminium

Versorgung : Direkteinspritzung iber ein Magneti Marelli SRP-HP-
Gehduse

Kupplung : Doppelkupplung mit Cerasinter-Belag

Getriebe : Sequentielles Sadev Sechsganggetriebe

Radaufhangung : Vorne: McPherson mit voll einstellbaren Schraubenfedern
Hinten: McPherson mit voll einstelibaren Schraubenfedern
Einstellbare Citroén Racing AllradstoBdampfer

Lenkung : Zahnstangenlenkung, hydraulische Lenkunterstitzung
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( JlocmoiiHas samena Citroén C4 WRC cesona 2011 200a Ha Yemnuoname mupa no pasnu WRG,
Modens DS3 WRC 6bing oduyuancho npedcmagnexa Ha NepeoM mype YemnuoHama Mupa no
pa g Ueeyuu. Mo cpasareruio ¢ (4 obzem yununapos cHuneH ¢ 1996 00 1598 cu’. GHa ocHaweHa
YCMOHOACHHSIM DEIMEHMOM AaHUEM Ha 32 MM U JUWUNACL 15 nowaduksix cun, me ecmo
nepewna Ha 300 1.c. sMecmo 315 n.c.
Briepsole 3a UICMOpUIO C80e20 cyuiecmeosakus komnanua Citroén Racing paspaGomana nonkbit komnnexm demaneli
09 caoux dauzamenel, 8kMI0YAR EAOK U 207108KU UUIUHGPOB. 3Mo HACMOALe Npou3sedeHU. UCKYCCMBa, 3aKMIoHeHHOE
& amoMuHUesbl 610K, ¢ YembipbMA UUIUHOPAMU, YOOBNEMBOPAIOWUMY CMpPOUM MpeBOBAHUAM MYyPHUPHO20
peanameHma, npednuCbIBaloLLE20 MUKUMENbHbIU BEC U NONIOXEHUE UEHMPA MAXECMU. YMeHbLUeHUE 05BeMa UUMUHOPOS,
ofycnosnenHoe 02paKuYeHusMU 08NeHUA HA0DYB, CMANO NPUYUHOL HEGONBLIUX NOMEDb MOLIHOCMY, KOMOpsle
KOMNEHCUPOBAHb! 30 CHEM CUCTEMS! FIDAMOZ0 8NDLICKD.
Kpose mo2o, Modens DS3 kopoue no cpagHeriuio ¢ (4 (3948 mu npomue 4274 mm dns C4) unezye Ha 30 k2, mo ecmb ee 8ec
cocmaanaem 1200 ke 6 coomsememau ¢ pezniamedmom FIA,
Pa3pabomarHoe Ha oCHoBe C2pULHO20 KY308a WACCU NPEMepPneno MHO204UCeHHbIE U3MEHeHUA U 65110 a3anmuposaHo
nod nonHonpusodHyl mpakcMuccuio u nodgecku muna McPherson. BeonacHocms 3xunaxa obecnedugoemca
30WUMHBIM APOYHBIM KAPKOCOM, NDEGHAZHAYEHHbIM 311 0BBILLEHUS NPOYHOCMY ABMOMOGUNA.
Komnaxmioe ucnonterue DS3 WRC ofiecneyusaem nunomam npesacxodHili 0630p mpaccel. PacnonoxesHsill 3 pynem
usemnol KK-3kpan omobpaxaem ocHogrble caederus (o6opomsl d8ueamens, skMoYerHyio nepedayy). PacnonoxeHue
Pbi4G208 YNpasneHus Kopobikod nepeday u pydHO20 MOPMO3d, KOMOPBIE MAKCUMANLHO NPUBIUXEHS! K PYMIO, Makxe
muamentHo U doneo paspabameiganoce. lockonbky 0115 ONMUMU3AYUL YeHMPa MAXeCMU CUOENbe 8MOP20 NUAOMa
DACNOMOXEHO HUXE, MO 3NA He20 npedycmompen omdenbHelll 3KDak, 3axpenieHHbil o mykHene Had xopobkoli nepedad,
TMocne nepsoll nobedsl Ha 8mopom mype 8 Mekcuxe GanKas Modens nudupyem Ha Yemnuoname mupa no panny 2011
2000, 2DOMO2NGCHO 30A8u8 © cebe 6 decamu 3ae3dax U nodapud 80CbMOU YeMNUOHCKUU mumyn CebacmoeHy JIEGy
(Sébastien Loeb) u cedsmoll - komande Citroén Racing.

XAPAKTEPHCTUKM:

Koncmpykuua : KY308 U3 CMAAL U KOMNO3UMHBIX MAMEPUANO8, yCUAeHHbI apOYHbIM
KGPKACOM, BbINOAHEHHbIM MEMOdoM MHO20MOHedHol caapku

Jnura 13,948 M

Wupura :1.820m

Bsicoma 11,400 m

Konecraa 6a3a 2461 M

TNepedrsa u 300HaA kones 1618 MM

Bec (1200

[sueamens + 4 Ma2UCMPaneHeix YunUHAPa, 1598 oM’ 16 knanarog, mypBuposaHail, ¢
PAMBIM BNPICKOM

O6bem uunuHIpos 1998 cM3

Mouhocms :300 n.c. DIN npu 6 000 c6./MuH.

Maxc. MoMenm :350 Hu npu 3250 06./muH.

Pacnpedenenue : 2 82DXHEDACNONIONERHbIX KY/ICHKOBbIX 80110, NPUBOJUMEIX 8 Delicmaue
3yBuameim peMHem

Tonosxa u 6nok yunuHopos £ U3 GNIOMURUR

Numatue £ npAMoU Bnpeick ¢ ynpasaertes om 6noka Magneti Marelli SRP-HP

Cuennerie : 08yXBUCKOBOS, MEMANNOKEPGMUYECKOe

Kopobia nepeday WeCMUCMYNEHYOmas (exkaeHmansHas Sadev

Todeecku 2
Tepednss: McPherson ¢ nonHoCMbio pezyiupyemol 8uHMosoLl npyxuHol
3adkas: McPherson ¢ noHOCMbio peaynupyeMoll 8uRMosol npyxuHol

Amopmusamops! :Citroén Racing peaynupyemete 4-xodogble

Pynesas Konokka : PEeYHAR € 2UOpOyCUMIMENeM
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( Sustituto del Citroén C4 WRC en la temporada 2011 del Campeonato dem
Mundial de Rallyes WRC, el DS3 WRC hizo su debut oficial en competicion en la
primera manga del mundial en el rally de Suecia. Comparado con el C4, su cilindrada
 se incrementd de 1.998 a 1.598 cm®. El vehiculo recibid una brida reglamentaria de
32 mm y perdic 15 caballos, pasando de 300 caballos de fuerza a 315.
Por primera vez en Iz histonia, Citroén Racing ha disefnado la totalidad de las piezas de sus motores,
incluyendo el blogue de ros y ka culata. Una verdadera obra de arte, fabricada en un bloque
de aluminio, los cuatr ndos cumplen con las limitaciones de la reglamentacion, que impone
un peso minimo y una posicio fro de gravedad. La disminucion de la cilindrada asociada a
una limitacion de presion de sobrealimentacicn provoca una ligera rebaja de la potencia, que se ve
yeccion direcia.

que establece la Fi/ es30kg
Construido a partir de la

de sene, el chasis posee numerosas modificaciones para
adaptarse a la tran: 0 ruedas y a las suspensiones de tipo McPherson. La seguridad de
la tripulacion se ve a : un arco tipo jauia que contribuye a aumentar la rigidez del vehiculo.
El formato compacio de! DS3 WRC permite a los pilotos obtener una visibilidad excelente de la
carretera. Una pantafia LCD a color, situada detrds del volante, muestra la informacion principal
(velocidad de crucero, marcha engranada). La posicion de las palancas de la caja de cambios y el
freno de mano, colocadas fambien lo mas cerca posible del volante, ha sido estudiada con gran
detenimiento. El copilofo se sienta en una posicion mds baja para optimizar el centro de gravedad, y
dispone de su propia pantalla, fijada al tunel de transmision.

Despugs de una primera victoria en la segunda manga en México, gand el Campeonato Mundial de
Raﬁ/ly de 22; 1, ganando un total de diez veces y dando el octavo titulo a Sébastien Loeb y el séptimo
a Citroén Racing.

CARACTERISTICAS:
t carrocerfa de acero y composile reforzada por un arco de
seguridad muiltipunto soldado
13948 m
11,820 m
:1.400m
nire ejes :2461m
via 11618 mm
:1200 kg
: 4 cilindrios en linea, 1.598 cm?, 16 vélvulas, turbo de
inyeccion directa.
:300 CV DIN a 6000 tr/mn
350 Nm a 3250 tr/mn

Distribucion

Culata y Blogue de cifindros
Alimentacion

: 2 cabezales de drbol de levas accionados por correa

: aluminio

dentada

: Inyeccion directa controlada por la caja Magneti Marelii
SRP-HP

: Dos discos cerametdlicos

: Secuencial de seis velocidades Sadev

: Delantera: McPherson con muelle helicoidal
completamente regulable
Trasera: McPherson con muelle helicoidal completamente
regulable
Amortiquadores Citroén Racing regulables a 4 vias

: Hidrdulica asistida de cremallera

Direccion
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De DS3, die de Citroén C4 WRC voor het seizoen 2011 van hem
Wereldkampioenschap Rally WRC vervargt, heeft zijn officiéle competitiedebuut
tiidens de Wereldkampioenschap Rally in Zweden gemaakt. De cilinderinhoud is in
vergelijking met de C4 gewijzigd van 1998 naar 1598 cm®. De auto werd uitgerust met
een reglementaire flens van 32mm en verloor 15 PK, 300 PK in totaal in plaats van 315 PK.
Voor de eerste keer in de geschiedenis heeft Citroén Racing de volledige motoren, waaronder de
cilinderblok en cilinderkop, zelf ontworpen. De vier cilinders, die een echt gefabriceerd kunstwerk in
een aluminium blok zijn, voldoen aan de verplichtingen van het reglement, die een minimum gewicht
en een zwaartepunipositie opleggen. De afname van de cilinderinhoud samen met een begrenzing van
de compressordruk zorgen voor een lichte daling van het vermogen maar dat wordt door de directe
injectie gecompenseerd.
De DS3 is tevens korter met zijn 3948 mm, terwijl 4274 mm voor de C4, en 30 kg lichter, of 1200 kg
zoals voorgeschreven door het reglement van FIA.
Het chassis, gebouwd vanuit de zelfdragende carrosserie van de serie heeft vele aanpassingen
ondergaan om de vierwielaandrijving en de McPherson-ophanging te kunnen huisvesten. De veiligheid
van de bemanning wordt gewaarborgd door een veiligheidskooi die voor een hogere onbuigzaamheid
van het voertuig zorgt.
De compacte omvang van de DS3 WRC zorgen ervoor dat de piloten over een uitstekend zicht op
de weg beschikken. Achter het stuur bevindt zich een kleuren LCD-scherm die de voornaamste
informatie weergeeft (belasting, versnellingsaanduiding). De positie van de bedieningshendels voor de
versnellingsbak en de handrem, die zo dicht mogelijk tegen het stuur werden geplaatst, werden lang
bestudeerd. De copiloot, die lager zit om het zwaartepunt te optimaliseren, beschikt over zijn eigen
scherm die aan de verbuizing is bevestigd.
De auto wint, na een eerste overwinning in de tweede manche van Mexico, het Wereldkampioenschap
Rally 2011 door de beste in tien wedstrijden te ziin waardoor Sébastien Loeb zijn tiende en Citroén
Racing zijn zevende titel behaalt.

EIGENSCHAPPEN:

Structuur : carrosserie uit staal en composiet, verstevigd met een
gelaste multipoint rolkooi

Lengte 3948 m

Breedte 1,820 m

Hoogte 1,400 m

Wielbasis 2461 m

Spoorbreedie voor- & achteraan 1,618 mm

Gewicht 11200 kg

Motor : 4 cilinders in fijn, 1598 cm?®, 16 kleppen, directe
turbo-injectie

Cilinderinhoud 11998 cm3

Vermogen :300 DIN PK aan 6000 tr/mn

Maximale koppel :350 Nm aan 3250 tr/mn

Distributie : 2 nokkenassen vooraan, aangedreven door een gekerfde
riem

Cilinderkop & Cilinderblok > aluminium

Voeding : Directe injectie aangestuurd door een Magneti Marelli
SRP-HP eenheid

Koppeling : Twee keramiek-metalen schijven

Versnellingsbak : Sadev sequentiéle versnellingsbak met zes contacten

Veringen : Vooraan: Volledig instelbare spiraalvormige McPherson

vering
Achteraan: Volledig instelbare spiraalvormige McPherson

j

Substituto do Citroén C4 WRC na época de 2011 do campeonato do mundo\
de ralis (sigla em inglés WRC), o DS3 fez a sua estreia oficial em competicoes na
primeira etapa do Campeonato do Mundo de Ralis, na Suécia. Em comparagdo com
o0 C4, a cilindrada passou de 1998 para 1598 cm3. As vias sofreram um alargamento
requlamentar para 32 mm e perdeu 15 cavalos, passando para 300 em vez de 315.
Pela primeira fez na sua historia, a Citroén Racing concebeu integralmente as pegas dos seus motores,
incluindo o bloco-cilindros e a culatra. Verdadeira obra de arte trabalhada dentro de um bloco de
aluminio, o quatro cilindros responde as disposigoes requlamentares que impGem um peso minimo e
uma posicao do centro de gravidade. A diminuicao da cilindrada associada a uma limitagdo da pressao
de sobre alimentagao provoca uma ligeira quebra de poténcia, compensada pela inje¢ao direta.
O DS3 € igualmente mais curto, com 3948 mm, contra os 4274 mm do C4, e 30 kg mais leve, ou seja,
1200 kg, conforme previsto pelo regulamento da FIA.
Construido a partir da carrogaria de série, 0 chassis sofre inimeras alteragbes para adaptar a
transmissao as quatro rodas e as suspensoes do tipo McPherson. A seguranga da equipa é garantida
por uma gaiola de protecac que contribui para aumentar a rigidez do veiculo.
O formato compacto do DS3 WRC permite aos pilotos dispor de uma excelente visdo da estrada.
Situado atras do volante, um ecré LCD a cores apresenta as principais informagdes (regime, mudanga
engatada). A posicac dos manipulos de comando da caixa de velocidade e do fravdo de mao, situados
140 perto quanio possivel do volante, foi longamente estudada. Sentado mais baixo para otimizar o
centro de gravidade, o copiloto dispoe do seu proprio ecr, fixado no tinel de transmissao.
ApOs uma primeira vitoria aquando da segunda etapa no México, o DS3 leva de vencida o campeonato
do mundo de ralis de 2011, impondo-se em tudo nas dez provas e concedendo um oitavo titulo a
Sébastien Loeb e um sétimo a Citroén Racing.

CARACTERISTICAS:

Estrutura : carrogaria em ago e compdsito reforgada por um arco
multipontos soldado

Comprimento :3948m

Largura :1,820m

Altura 11,400 m

Distancia entre eixos :2461m

Vias dianteiras e posteriores 11,618 mm

Peso 21200 kg

Motor 24 cilindros em linha, 1598 cm?, 16 valvulas, turbo de
injeg4o direta

Cilindrada 11998 cm3

Poténcia 1300 CV DIN a 6000 rpm

Bindrio maximo : 350 Nm a 3250 rpm

Distribuicao :2 drvores de cames a cabega com transmisséo por correia
dentada

Culatra e bloco-cilindros : aluminio

Alimentacao j Injeﬁéo direta com admissao por caixa Magneti Marelli
SRP-HP

Embraiagem : Bidisco cerametdlico

Caixa de velocidades : Sequencial de seis mudangas, Sadev

Suspensoes : Dianteira: McPherson de molas helicoidais totalmente
ajustaveis
Traseira: McPherson de molas helicoidais totalmente
ajustaveis

: de cremalheira, com assisténcia hidrdulica

Amortecedores Citroén Racing ajustaveis de 4 vias
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Schokdempers: Citroén Racing instelbaar, 4 sporen
Qhﬁng : Met tandgeleiding, hydraulische bijstand
[ Schierata al posto della Citroén C4 WRC per la stagione 2011 del Campionato\
Mondiale Rally WRC, la DS3 WRC ha fatto il suo debutto ufficiale in occasione della
prima gara disputata in Svezia. Rispetto alla C4, la cilindrata é passata da 1.998
a 1.598 cms. Se da un lato é stala aggiunta una flangia regolamentare da 32 mm,
dall'altro la vettura ha perso 15 cavalli passando da 315 a 300 cavalli.
Per la prima volta nella sua storia, Citroén Racing ha progettato la fotalita dei pezzi dei suoi motori,
compreso il blocco cilindri e la testata. | quattro cilindri, vere e proprie opere d'arte lavorate in un blocco
d'alluminio, soddisfano tutti i vincoli regolamentari, che impongono un peso minimo e una determinata
posizione del centro di gravita. La diminuzione della cifindrata unita a una limitazione della pressione
di sovralimentazione implicano una leggera riduzione della potenza, compensata dall'iniezione diretta.
La DS3 é pil corta della C4: 3.948 mm rispetio a 4.274. Inoltre pesa 30 kg in meno, per un fotale di
1.200 kg, come previsto dal regolamento delia FIA.
Il telaio, costruito a partire dalla carrozzeria di serie, ha subito diverse modifiche per adattarlo alla
trasmissione a quattro ruote motrici e alle sospensioni di tipo McPherson. La sicurezza dell'equipaggio
@ garantita da una scocca rinforzata che aumenta la rigidita della vettura.
I formato compatto della DS3 WRC permette ai piloti di avere un’eccellente visione della strada. Uno
schermo LCD a colori, situato dietro il volante, mostra le principali informazioni (regime, rapporto). La
posizione delle leve del cambio e del freno a mano, vicinissime al volante, é stata oggetto di un lungo
studio. Il copilota & seduto pitl in basso per ottimizzare il centro di gravita e dispone di un proprio
schermo, fissato sul tunnel di trasmissione.
Da]po una prima vittoria nella seconda gara in Messico, la vettura ha vinto il campionato del mondo
rally 2011 imponendosi in dieci gare e regalando I'oftavo fitolo a Sébastien Loeb e il settimo titolo a
Citroén Racing.

CARATTERISTICHE:

Struttura :carrozzeria in acciaio e composito rinforzato tramite roll bar
multipunto

Lunghezza 3,948 m

Larghezza 1,820 m

Altezza :1.400 m

Interasse :2461m

Carreggiata anteriore e posteriore 1.618 mm

Peso : 1200 ki

Motore 24 cilindri in linea, 1.598 cm3, 16 valvole, turbo a iniezione
diretta

Cilindrata :1.998 cm3

Potenza :300 CV DIN a 6.000 giri/mn

Coppia max :350 Nm a 3.250 giri/mn

Distribuzione : 2 alberi a camme in testa azionati tramite cinghia dentata

Testata e blocco cilindri > alluminio

Alimentazione :inieziong diretta pilotata da centralina Magneti Marelli
SRP-H

Frizione : bidisco in materiale cerametallico

Cambio : sequenziale a sei rapporti Sadev

Sospensioni : Anteriori: McPherson a molla elicoidale interamente
regolabili
Posteriori : McPherson a molla elicoidale interamente
regolabili
Ammortizzatori Citroén Racing regolabili su 4 posizioni

Sterzo :a cremagliera, assistenza idraulica
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11 16 18 19 25 27 33 53 85 321
Argent Or  Orange Rouge vif brillant  Blanc brillant Bleu brillant Gris mer mat Noir mat Gris métallique Noir satiné Rouge transparent
Silver Gold Orange Gloss bright red Gloss white Gloss blue Matt sea grey  Matt black  Gunmetal Satin black Clear red
Matt-Seegrau  Mattschwarz  Metallgrau  Seidenmatt-Schwarz Durchsichtiges Rot

Silber Gold Orange Glidnzend-Hellrot Glénzend-Weiss Glinzend -Blau

- Si aucune teinte n’est spécifiée, peindre dans les couleurs de la version choisie. Se reporter aux pages 14 & 15 pour le détail du schéma de peinture.
- When no color is specified, paint the item with colors of chosen version. Refer to pages 14 - 15 for painting pattern.
- Wenn keine Farbe angegeben ist, Teile mit den Farben des gewdhlten Version. Beachten Sie die Seiten 14 - 15 fir die Lackierung und Markierung.

- Cuando ningun color es especificado, pintarle con los colores del tema de la versién elegida. Vea las pdginas 14 - 15 para obtener detalles de pintura.
S

- Réf. 50757: Seules les six couleurs principales sont fournies. Les autres teintes pour la réalisation des détails sont disponibles séparément.

- Ref. 50757: Only the six main colors are provided. The remaining colors for painting details are available separately.
_
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Appliquer les décalcomanies dans le bon ordre

* Apply the decals in the right order
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