Renavult 4 CV "Pie"

Préfecture de Police, Paris, 1955

PRLICE]

o

80764



f Lo 4 CV « Pie » de la Police Parisienne est mise en service au
F printemps de 1955. Elle étonne d’abord les badauds, puis pendant
foute sa carriére devient un péle d'attraction pour les provinciaux et les
touristes étrangers en visites dans la capitale.

AL début des années 50 la « Grande Maison » doit remplacer une grande paortie de
son parc automobile, qui date de l'avant-guerre et commence a poser de sérieux
Froblémes de maintenance et de réparations. Avec l'accord du responsable de la
ogistique rattaché au cabinet du Préfet de Police, le directeur du service technique
de;‘punde & la Régie RENAULT de concevoir une version spécifique de la 4 CV pour la

olice.

es essais débutent en 1954, en étroite collaboration avec la Préfecture de Police dont
le cahier des charges est précis. Un embrayage renforcé Ferlec, un carburateur de 32
(au lieu de 22) combiné avec une fubulure spéciale d'admission échappement et une
culasse, congue par les mécaniciens de la préfecture, permettent d’améliorer le taux
de compression du moteur et sa puissance qui affeint une trentaine de chevaux. Une
alimentation en 12 volts remplace celle d’origine en 6 volts afin dassurer les
transmissions radio, grosses consommatrices d'énergie électrique.

Le premier prototype est d'abord noir avec un toit blanc. Les suivants arborent le
partage de couleurs que I'on lui connait, blanc pour les quatre ailes et le toit, noir
pour les autres éléments de la carrosserie. C'est & ce panachage de couleurs gu'elle
doit son surnom de « voiture Pie », en comparaison avec I'oiseau du méme nom.

Les essais ferminés et concluants, la Préfecture de Police passe, au mois de mars
1955, une premiére commande de 15 voitures. Une seconde commande portant sur
58 autres voitures du méme type est passée en avril 1957.

Les premiers conducteurs des « voitures pie » sont recrutés parmi les chauffeurs des
cars de police secours, grands habitués de la conduite en milieu urbain et des
difficultés de la circulation parisienne. De plus, ils connaissent parfaitement toutes les
rues de leurs secteurs. L'équipage, ruﬁccﬁé a la brigade motocycliste, se compose
d'un gardien de la paix conducteur et d’un brigadier opérateur radio et chef de bord.
lls portent la casquette, ce qui est un avantage par rapport au képi, vu la hauteur de
I'habitacle de la 4 CV. Les patrouilles sont assurées 22 heures sur 24 par trois équipa-
ges ef, entre 6 et 8 heures du matin, cette pose permet d'effectuer la maintenance, les
pefites révisions et réparations, ainsi que la recﬁurge de la batterie.

La carrigre de la 4 CV « Pie » de police s'arréte dans le milieu des années 60. Elle reste
un symbole pour les personnels de la préfecture et fait partie intégrante de I'histoire
de la vie parisienne.
CARACTERISTIQUES :

Longueur hors tout : 3,63 métres.

Largeur hors tout : 1,43 métre.

Empattement : 2,10 métres.

Voie avant : 1,22 métre.

Voie arriére : 1,22 meétre.

Moteur : RENAULT 4 cylindres en ligne a soupapes culbutées.
Cylindrée : 748 Cm°.

Puissance : 30 Cv

Carburation : carburateur SOLEX 32 I1AC.

Embrayage : renforcé Ferlec.

3 avants - | arriére

Transmission : par demi arbre oscillant.

Direction : & crémaillére.

Rayon de braquage : 4,20 metres.

Suspension : roues indépendantes, ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques.
Freins : hydrauliques sur les quatre roues.

D,

Boite de vitesse :

[ The 4 CV “Magpie” of the Parisian Police was put into service in the \
spring of 1955, At first, it surprised curious onlookers and then
throughout its career became a magnet for people living in the provinces
and foreign tourists visiting the capital.
At the beginning of the 50s, the “Grande Maison” had fo replace much of its car fleet
that dated back to before the war and had started to pose serious problems in ferms
of maintenance and repair. With the agreement of the logistics manager of the Préfet
de Police office, the technical service manager asked the Régie RENAULT to design a
specific 4 CV version for the police.
Tests began in 1954, in close partnership with the Préfecture de Police whose
specifications were very exact. A reinforced Ferlec clutch, 32 (instead of 22) carburet-
tor combined with a special exhaust manifold and a cylinder head, designed by the
Préfecture mechanics, improved the rate of engine capacity along with its horse power,
which reached around 30hp. A 12-volt electricity supply replaced the original é-volt
supply so as to provide radio transmissions, heavy consumers of electrical energy.
The first prototype came in black with a white roof. The following cnes sported the
blend of colours that it’s known for, white for the four wings and the roof, black for the
other body components. It was this combination of colours that gave it its nickname
"Magpie car”, like the bird,
The tests completed and conclusive, the Préfecture de Police placed a first order for 15
cars in March 1955. A second order for a further 58 cars of the saume model was
placed in April 1957.
The first drivers of the “Magpie car” were recruited from among the drivers of police
coaches, who were long used to driving in the city and to the difficulties of the Parisian
traffic. In addition, they knew all the streets and their areas perfecily. The team,
attached to the motorcycle brigade, was made up of o policeman driver, a radic
operator sergeant and a skipper. They wore a helmet, which was more advantageous
than the kepi due to the height of the interior of the 4 CV. Patrols were ensured 22
hours out of 24 by three teams and between 6-8am, this meant that maintenance,
small reconditioning and repair work and battery recharging could be conducted.
The career of the police 4 CV “Magpie” ended in the mid 60s. It remained a symbol
for staff working at the Préfeciure and is an integral part of the history of Parisian Iife.

CHARACTERISTICS :

Overall length :  3.63 metres.
Overall width : 1.43 metres.
Wheel base : 2.10 metres.

Front track width :1.22 metres.

Rear track width : 1.22 metres.

Engine : RENAULT 4 in-line cylinders filted valves.
Engine capacity : 748 cm?.

Horse power : 30 hp

Carburation : carburettor SOLEX 32 IAC.

Clutch : reinforced Ferlec.
Gearbox : 3infront - | rear
Transmission : by rotating half shaft.
Steering : by steering rack.

Deflection radius : 4.20 metres.

- umatiques : 135 x 400 ou 500 x 15
\* ds & vide :

Suspension : separate wheels, helicoidal springs and hydraulic shock absorbers.
Brakes : hydraulic on all four wheels.
Tyres : 135x 400 0r 500x 15

#

Empty weight : 600 kg.

600 kg. )
( Der ,Elster” genannte 4 CV der Pariser Polizei wird im Frohling 1955
D eingesetzt. Er ruft in der Offentlichkeit zunéchst Verwunderung hervor,
sollte dann jedoch wéhrend seiner ganzen Karriere ein Anziehungspunkt
fur Provinzler und auslandischen Besucher in der Hauptstadt bleiben.
Am Anfang der finfziger Jahre muss das ,Grande Maison” (die Polizeiprafektur) einen
grofien Tell seines Autemobilparks erneuern, der noch aus der Verkriegszeit stammt
und grofle Wartungs- und iIjiepmr::nmrprol::leme stellt. Im Einversténdnis mit dem
Logistikleiter des Kabinetts des Polizeiprafekten beauftragt der technische Leiter die
Regie RENAULT mit der Planung einer Sonderausfithrung des 4 CV fur die Polizei.
Die Tests beginnen 1954 in enger Zusammenarbeit mit der Polizeiprafekiur, deren
Pflichtenheft sehr prézise ist. Eine verstarkte Ferlec Kupplung, ein Vergaser von 32
(anstatt 22), kombiniert mit einem speziellen Einlass-Auslassstutzen und einem von
den Mechanikern der Préfektur entwickeltem Zylinderkopf, erlauben, den Kompres-
sionssatz des Motors und seine Leistung zu verbessern, die ca. 30 PS erreichi. Eine
Siromversorgung von12 Volt ersefzt die urspringliche Versorgung in 6 Volt, um die
viel Strom erfordernden Radioibertragungen zu sichern.
Das erste Modell ist zunéichst schwarz mit einem weiflen Dach. Die folgenden Modelle
weisen die bekannte Farbverteilung auf, wei3 fir die vier Kotfligel und das Dach,
schwarz fir die anderen Karcsserieteile. Eben dieser Farbverteilung verdankt es
seinen Spitznamen ,Elster” nach dem gleichnamigen Vogel.
Nach den abgeschlossenen und erfolgreichen Tests gibt die Polizeipréfektur im Mérz
1955 zuerst 15 Wagen in Aufirag. Ein zweiter Aufirag Ober 58 weitere Wagen
desselben Typs wird im April 1957 erteilt.
Die ersten Fahrer der Elstern” werden unter den Fahrern der Funkstreifenwagen
ausgewdhlt, die an das Fahren in stadtischer Umgebung und an die Pariser Verkehrs-
Erobleme gut gewdhnt sind. Zudem kennen sie perfekt alle StraBen ihres Sektors. Die
esatzung, die der Motorradbrigade angeschlossen ist, besteht aus einem
Polizeibeamten, dem Fahrer und einem Unteroffizier der Gendarmerie, Radicopera-
teur und Chef an Bord. Alle fragen eine Schirmmiitze, was einen Vorteil im Vergleich
mit dem Képpi darstellt, wenn man an die Hohe des Fahrzeuginnenraums denkt. Die
22-stondige Streifendienst wird von drei Teams gesichert, und die Pause zwischen 2
und 8 Uhr margens erlaubt die Wartung, die kleinen Uberholungen und Reparaturen
sowie das Aufladen der Batterien.
Die Karriere der ,Elstern” endet in der Mitte der sechziger Jahre. Sie bleiben jedoch
ein Symbol fir das Personal der Préfektur und gehéren zur Pariser Geschichte.

TECHNISCHE DATEN:

Gesamtlange : 3,63 Meter.

Gesamtbreite : 1,43 Meter.

Achsstand : 2,10 Meter.

Varderspur : 1,22 Meter.

Hinterspur : 1,22 Meler.

Motor : RENAULT Reihen-Vierzylinder mit kipphebelgesteuerten Ventilen.
Hubraum : 748 cm®,

Leistung : 30 PS

Vergasung : Vergaser SOLEX 32 IAC.

Kupplung : verstéirkte Ferlec-Kupplung
Schaltgetriebe : 3 Vorwdrtsgéinge - | Rickwdrtsgang
Transmission :  durch Schwinghalbachse.
Steuerung : mit Zahnstange .

Wendekreis : 4,20 Meter.

Radaufthéngung : Einzelradaufhéngung, Spiralfedern und Hydraulikstofidémpfer .

Bremsen : hydraulisch auf den vier Radern.
Reifen : 135 x 400 oder 500 x 15
Leergewicht : 600 kg. )

( El 4 CV "Pie" de la Policia de Paris entra en servicio en la primavera de \
1955, Sorprende primero a los curiosos, para convertirse después, a lo
largo de toda su carrera, en centro de atraccién de los provincianos y
turistas extranjeros que visitan la capital.
A inicios de los afes 1950s, la Gran Casa debe reemplazar una buena parte de su
parque automévil que data de tiempos de la preguerra, lo que empieza a plantear
serios problemas de mantenimiento y reparacién. %om el acuerdo del responsable de
la logistica de la Oficina del Prefecto de Policia, el Direcior del servicio técnico pide a la
Adminisiracion RENAULT que conciba una versién especifica del 4 CV para la policia.
Las pruebas se inician en 1954, en estrecha colaboracién con la Prefectura de Policia,
cuyo pliego de condiciones es muy preciso. Un embrague fortalecido Ferlec, un
carburador de 32 fen lugar de 22) combinado con un colector especial de admision y
escape, y una culata concebidos por los mecdnicos de la Prefeciura, permiten mejorar
la tasa de compresion del motor y su potencia, que alcanza los treinta caballos. Una
alimentacion de 12 voltios reemplaza la original, de 6 volfios, con la finalidad de
garantizar las transmisiones de radio, grandes consumidoras de energia elécirica.
El primer prototipo es negro con un techo blanco. Los siguientes vehiculos tienen la
distribucién de colores que conocemos, blanco para los cuatre alas y el techo, negro
para los demés elementos de la carroceria. Fue esta combinacién de colores la que le
valié el apodo "coche Urraca®, en alusién al péjaro que lleva el mismo nombre.
En marzo de 1955, una vez terminadas las pruebas, y siendo éstas concluyentes, la
Prefectura de Policia realiza un pedide de 15 vehiculos. En abril de 1957 se hace un
segundo pedido por 58 coches del mismo tipo.
Los primeres conductores de los "coches urraca" se reclutan entre los choferes de los
buses de la policia de auxilio, muy acostumbrados a conducir en la ciudad y a las
dificultades de la circulacion parisina. Ademas, ellos conocen a la perfeccion todas las
calles de sus sectores. El personal, perteneciente a la brigada motociclista, esta
formado por un guardia de la paz, que es el conductor, y un brigadier operador de
radio y jefe de aborde. Ambos llevan la gorra, lo que es una ventaja en comparacion
con el quepi, dada la altura del habitaculo del 4 CV. Las patrullas cubren 22 horas de
las 24 en tres equipos, y entre las 6 y 8 de la manona, la pausa permite realizar el
mantenimiento, las pequefias revisiones y reparaciones, asi como los cumbios de
bateria.
La carrera del 4 CV "Urraca" de la policia termina a mediados de los afios 1960s, pero
sigue siendo un simbolo para el personal de la Prefectura y forma parfe integral de la
historia de lg vida parisina.

CARACTERISTICAS :
Longitud total : 3,63 metros.
Ancho total : 1,43 metros.

Distancia entre ruedas : 2,10 metros.
Via delantera : 1,22 metros.
Via posterior : 1,22 metros.

Motor : RENAULT 4 cilindros en linea con vélvulas en la culata.
Cilindraje : 748 Cm®.

Potencia : 330Cv

Carburacién : carburador SOLEX 32 IAC.

Embrague : fortalecido Ferlec.

3 adelante - | atras

por medio arbol oscilante.

Direccion : por cremallera.

Radio de giro : 4,20 metros. )
Suspension : ruedas independientes, resortes helicoidales y amortiguadores hidraulicos.

Caija de velocidades :
Transmisién :

Frenos : hidraulicos en las cuatro ruedas.
Neumaticos : 135x 4000 500x% 15
Peso vacio : 600 kg. )
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( To 4 CV « Kiooa » g Napiowvng AgTuvopiag Tibstal o8 utmpeoia mv\
avotEn tou 1955. ApxIka EKTIANOOEL TOUG TIEPAOTIKOUG, GAA 0N OUVEXELD
™mQ KaplEpag Tou amoteAel MOAS £AENG yI1a TOUG EMAPXIWTES KAl TOUS ESvo
UG TOURIOTEG TIOU ETHOKETMTOVTAL TNV MPWTEUoUTA.
v apxn e dekastiag Tou 50 0 «Meyaiog OikoG» PETEL va GVTIKATACTNOEL HEYAAO TR
fua Twv OXNUAT@WY TOU, TOU TIPOEPXETAL ANd TNV TIPOMOAEUIKY TIEPIOSO KAt apxifel va
BETEL CORAPA MPOBANUATA OUVTAPNONG KAl ETSIOPEwONG. Me ™ guykatddeon tou
umedBuvou Twv logistics, o omoiog eapTatal and To AluBuvtn G AoTuvopiag, o
SIEVBUVTNG NG TEXVIKNG uTnpEeoiag ¢nTa andé T Biounxavia mg RENAULT va oxedidoel p
1a e151kn Exdoon Tou 4 CV yia v actuvopia.
O1 Sokipuég Eexivolv To 1954, 08 GTEVN CUVEPYATia ME TN AlebBuvon g AcTuvopiag Tng
omoiag N ouyypa@n UNMOXPEWCEWY Eival TIOAU akpipniq. Evioxupévog oupmAékmg Ferlec,
kapunupatép 32 (avti yia 22) o8 ouvdUAoUO HE EIBIKN CWANVWON ELCAYOYNE EEQywyS Kat
KUMVBPOKEPAAT, OXESIAOUEVN and Toug unxavikoUg NG acTuvopiag, emtpénouv T B
£ATiwon NG OX£OMG OUNTIEOTG TOU KIVIITAPA KAl TG LOXUO0G TOU ToU QTAvel Kauid
TPIavTapId inmoug. Mia Tpogodoaia 12 BoAT avTikaBioTd v apxikn Twy 6 BoAt yia va eE
agPpahioe! TIS PadIOETIKOIVWVIES, O1 OTOIES KATAVAAGDVOUY TIOAD NAEKTPIKT EVEPYEIQ.
To MPLTO MPWTOTUTO Eival APXIKA patpo e AEUKT opogn. Ta endpeva Qopolv Ta Xpwy
ara nou yvwpitoupe, AEUKO OTa TECCEPA PTEPG KAL TNV OPOPH, Palpo Yia Ta unoAoina ot
olxeia Tou auagwparog. I aumv Tv avapelfn xpwpdtwy ogeilel TNV ovopasia «auto
kivnto Kigga », 0g 00YKPIOT) HE TC TIOUAL HE TO iB10 Ovopa.
A@ol oAokAnpwvovtal ol dokiég, n dielBuvan ¢ Actuvopiag kavel, 10 Maptio Tou
1955. pia npw mapayyeAia 15 oxnpdrwy. Mia deUTtepn napayyeiia yia 58 oxijpara idiou
TUnou dideTatl Tov Arnpihlo Tou 1957.
Ot npwtoL 0dNYol TWV «AQUTOKIVITWY KiGGa» emALyovTal HETAEU Twy 0BNywy Twy TIoUApay
™G Gueong dpAoNg, ol Omoeiol yvweifouyv Kakd Tnv oS ynon ot aoTikd epIBaiioy kal TI¢
KUKAOQOPIaKEG Buokohieg Tou Maptolol. Emiong, yvwpifouv Aplota touq Spopous Twv
AVTIOTOIXWY TOPEWY TOUG. To MANPWHA, CUVSESENEVO HE TO AQNOOTIAONA HOTOOIKAETIOT®V,
anoteAgital and évav asTuvopikd Kal Evav apXipUAaka padloXEIPIOT Kal ETKEQAAG Bo
pavE KAOKETO TO OMOI0 £ival MAEOVEKTNHA OE OXEON HE TO «KEMi», AOYWw TOu UYPoug Tou
Sapepiopatog empatav Tou 4 CV. O nepinolotl eEaopakifovral 22 @peg TO 24wpo and
TPEIG OHASES Kal PETAED 6 xau 8 TO TPwi, TO SIAAEIUNA ETITPETEL TN CUVTNIENOT, TIS HIKPO
EMOKEUEG KAl pikpoeSI0pOWoELS, KABWS Kal TNV ¢OPTION TG pnartapiag.
H kapiEpa Tou 4 CV «Kiooa» g actuvopiag Stakdmnretal ota pEoa g dekastiag Tou 60,
Napapéver GUPBOAO YIO TO MPOCWIIKG TNG AOTUVOPIAG KAl AMOTEAEL avanoonacTtd pépog
¢ wtopiag me Maplowvng Zung.
XAPAKTHPIZTIKA :

( La 4 CV «Pien della Polizia Parigina fu lanciata nella primavera del
1955. | primi esemplari della macchina stupirono i passanti, poi
diventd un'atirazione per i francesi ed i turisti stranieri che visitavane la
capitale.
All'inizio degli anni 50 la Polizia Francese decise di sostituire una gran parte del
proprio parco, ormai obsoleto, che dava seri problemi di manutenzione e riparazioni.
Grazie all'accordo del responsabile della E)gish'cu del Gabinetto del Prefetto di
Polizig, il direttore dei servizi tecnici chiese alla RENAULT di progettare una versione
specifica della 4 CV appositamente per la polizia.
Le prove iniziarono nel 1954, in strefta collaborazione con la Prefettura di Palizia con
un capitolate d’oneri molto preciso. Una frizione rafforzata Ferlec ed un carburatore
da 32 (invece che da 22} abbinati ad una tubulatura speciale d’ammissione scarico
ed una festata, progettata dai meccanici della prefettura, permisero di migliorare il
tasso di compressione del motore e la sua potenza che raggiunse una frentina di
cavalli, Un‘alimentazione 12 volt sostitui quella originale da 6 volt al fine di assicurare
le trasmissioni radio, grandi consumatrici d'energia elettrica.
Il prime prototipo era di colore nero con un fetto bianco. Gli esemplari prodotfti
successivamente erano caratterizzati da quatiro parafanghi ed un tetto bianchi e da
elementi di carrozzeria neri. Questa miscela di coleri fece che il veicolo venne sopran-
nominato «macchina gazza», dato la sua semiglianza con I'uccello dello stesso
nome.
Una volta ultimate prove concludenti, la Prefettura di Polizia fece, nel mese di marzo
1955, un primo orcﬁne di 15 macchine. Un secondo ordine di 58 ultericri macchine
dello stesso tipo venne fatto nell’aprile del 1957.
| primi conducenti delle «<macchine gazze» furono reclutati tra i conducenti dei veicoli
del pronfo soccorso, abituati alla guida in ambiente urbano ed alle difficolta della
circolazione parigina. Inoltre, conoscevano perfettamente futte le vie dei propri settori.
L'equipaggio, ricollegato alla brigata motociclista, comprendeva un vigile urbano
(conducente), un brigadiere (operatore radio) ed un caposquadra. Data I'altezza
dell’abitacolo della 4 CV, indossavano un beretto il che costituiva un vantaggio
rispetto al tradizionale chepi. Le pattuglie venivano assicurate 22 ore su 24 da tre
equipaggi. Durante la pausa dalle 6 alle 8 del mattino, venivano eseguite la
manutenzione, le piccole revisioni e riparazioni e la ricarica della batteria.
L'uso della 4 CV «Gazzax di polizia venne interrotto nella metd degli anni 60, Rimase
un simbolo per il personale della prefettura e parte infegrante della storia della vita
parigina.
CARATTERISTICHE :
Lunghezza fuori tutto : 3,63 m.

MIKOG GAIKO : 3.63 pétpa. Larghezza fuori tutto : 1,43 m.
MAGTog ohikd : 1,43 pétpo. Interasse : 2,10 m.
MeTatovio : : 2,10 péTpa. Via anteriore : 1,22 m.
El»glpo‘? M;ngggxw: Igg %12100- Via posteriore : 1,22 m.
10w pETAT 10 & HETpO. - HH 3
KLVHTHDUQ 5 RENAULT 4 kUAvSpoL eV 0e1pd pe BaABIdES EMKEPAAAG. :E:A.tla_ioée ¥ E.EI;AU%T 4 cilindri con valvole capovolte.
KUBLopag : 748 K.£k. ilindrata : cm,
loxug : 30 CV Potenza : . 0cCv
Efaepiwon : kapumparep SOLEX 32 IAC. Carburazione : carburatore SOLEX 32 IAC.
ZUNMAEKTNG : evioXupgvog Ferlec. Frizione : rinforzata Ferlec.
ZUPTAERTNG - $E povo Enpo sioko. Cambio : 3 anteriori - | posteriore
KiBao Taxutnwy : 3 unpoota - 1 omodev Trasmissione : mediante mezzo albero oscillante.
Metadoon kivnong :  pe TaAavieudpevo npiagdvio. Direzione : & irerdalicra
ZyoTnua oBAYNONG : WE KPEAYIEPQ. Raoaio o . 250 glerd.
Twvia oTpognc : 4,20 péTpa. . aggio di sterzata : - 4,20 m. | . e : i o e
Avdpmon : QveEQPTNTOl TPOXOI, ENKOEIST] EAATIPIA KAt UBPAUAIKA AUOPTIOEP. Sospensione : ruote indipendenti, molle elicoidali ed ammortizzatori idraulici.
®péva : uSpaullxd QpEva OTOUS TESTEPIS TPOXOUS. Freni : idraulici su quattro ruote.
EAQOTIKG : 135 x 400 ou 500 x 15 Pneumatici : 135 x 400 ou 500 x 15
\ KaBapd Bapog: 600 kg. \ Peso avuoto: 600 kg.

( De 4 CV « Pie » van de Parijse Politie wordt in de lente van 1955 in \
ebruik genomen. Eerst zorgt deze voor verbazing bij de wandelaars en
gnumo oefent de wagen gedurende haar hele carriére aantrekkings-
kracht uit op de plattelandsmensen en foeristen die in de Franse
hoofdstad op bezoek zijn.
Begin jaren ‘50 moet het « Grande Maison » een groot deel van haar voertuigenpark
vervangen dat nog van véoér de oorlog dateert en nu ernstige problemen inzake
onderhcud en herstellingen begint fe stellen. Met instemming van de logistieke
verantwoordelijke ingedeeld bij het kabinet van het hoofd van de Politie, vraagt de
directeur van de technische dienst aan de Régie RENAULT voor de polifie een specitieke
versie van de 4 CV te ontwerpen.
De tests beginnen aanvang 1954, in nauwe samenwerking met de Politiediensten die
een zeer precies lastenboek voorleggen. Een versterkte Ferﬁec-koppeling, een carbura-
tor van 32 {in plaats van 22) gecombineerd met een speciale buisstructuur voor de
vitlaattoevoer en een cilinderkop, ontworpen docor de mecaniciens van de politie, laten
foe een betere compressiegraad in de motor te bekomen waardoor deze een
vermogen krijgt van een dertigtal PK. Een voeding van 12 Velt vervangt de originele
van 6 Volt zodat ook de energieverslindende radiotransmissies kunnen gebeuren.
Het eerste prototype is zwart met een wit dok. De volgende modellen hebben een
kleurverdeling zoals we die eigenlijk gewoon zijn, wit voor de vier vleugels en het dak
en zwart voor de andere onderdelen van de carrosserie. Het is vooral aan deze
kleurenmengeling dat het voertuig zijn bijnaam « voiture Pie » dankt, ter verwijzing naar
de vogel (ekster) met dezelfde naam.
Wanneer de fests achter de rug zijn en positief uitvallen, gaat de Politie in maart 1955
over tof een eerste bestelling van 15 wagens. Een tweede bestelling voor 58 andere
wagens van hetzelfde type volgt dan in april 1957,
De eerste bestuurders van de « voitures pie » komen uit de pool van de chauffeurs van
poliiewagens die de gewoonte hebben om in stedelijke omgevingen fe rijden en de
moeilijkheden van het Parijse verkeer kennen, Bovendien hebben ze ook een perfecte
kennis van alle straten uit hun sectoren. De bemanning van de gemotoriseerde Erique
bestaat uit een ordehandhaver/bestuurder en een brigadier/radiobediener en
teamchef. Ze dragen een pet, wat een voordeel is in vergelijking met een kepie gezien
de geringe hoogte van de cockpit in de 4 CV. De patrouilles worden gedurende 22 uur
op 24 verzekergl door drie bemanningen en, tussen é en 8 uur ‘s morgens wordt er
erust zodat het onderhoud, kleine verbeteringen en herstellingen kunnen gebeuren en
e accu opgeladen kan worden.
De carriére van de 4 CV « Pie » bij de politie stopt in het midden van de jaren ‘60. De
wagen blijft echfer een symbool voor heippoliﬁepersuneel en maakt onlosmakelijk deel
uit van de geschiedenis van het leven in Parijs.
KENMERI%EN :

Totale lengte : 3,63 meter.

Totale breedte : 1,43 meter.

Wielbasis : 2,10 meter,

Loopafstand vocraan : 1,22 meter.

Loopafstand achteraan : 1,22 meter.

Motor : RENAULT 4 cilinders in lijn met tuimelkleppen.
Cilinderinhoud : 748 cm?,

Vermogen : 30 PK

Inspuiting : carburator SOLEX 32 IAC.

Koppelingen - versterkte Ferlec.

3 vooruit - | achteruit
door een halve schommelende as.
met tandheugel.

Versnellingsbak :
Transmissie :
Stuurinrichtfing :

Draaicirkel : 4,20 meter.

Ophanging : onafhankelijke wielen, spiraalvormige veren en hydraulische schokdempers.
Remmen : hydraulisch op de vier wielen.

Banden : 1&5 x 400 of 500 x 15

%&ggewichf - 600 kg. )

( QO 4 CV « Pie » da Policia Parisiense entra ao servigo na Primavera \
de 1955. Captiva inicialmente os transeuntes, tornando-se depois
durante toda a sua carreira num pélo de atracgéio para os provinciais e
os turistas estrangeiros em visita na capital.
No inicio dos anos 50, a «Grande Maison» decide substituir uma grande parte do seu
parque automavel que é antigo e comeca a colocar sérios problemas de manutencdo
e de reparacées. Com a autorizacao do responsavel da logistica ligade ao gabinete
do Prefeito da Policia, o director do servico técnico pede a Régie RENAULT para
conceber uma versdo especifica do 4 CV para a policia.
Os ensajos comegam em 1954, em estreita cc!uﬁoragﬁn com a Prefeitura de Policia
cujo caderno de encargos & rigoroso. Uma embraiagem reforcada Ferlec, um
carburador de 32 (em vez de 22) combinado com uma tubulura especial de
admissdo de escape e uma culassa, concebida pelos mecénicos da prefeitura,
permitem melhorar a taxa de compresséo do motor e a sua poténcia para atingir
cerca de trinta cavalos. Uma alimentacéo de 12 volts substitui a de origem de 6 volts
para assegurar as transmissdes radio, grandes consumidoras de energia eléctrica.
Q primeiro protfétipo & preto com um felhado branco. Os seguintes ostenfam as cores que
conhecemos, branco para os quotre guarda-lamas e o telhado, preto para os outros
elementos da carrogaria. Devido a esta composicdo de cores, o carro ganha a alcunha de
« voiture Pie » (carro Péga) em comparacdo com o passaro do mesmo nome.
Tendo sido os ensaios conclusives, depois de terminades, a Prefeitura de Policia
efectua no més de Maioc de 1955, uma primeira encomenda de 15 veiculos. Uma
segunda encomenda de 58 veiculos do mesmo tipo é efectuada em Abril de 1957.
Os primeiros condutores destes carros sdo recrutados entre os moforistas dos
autocarros de policia de infervengdo, muito habituados & condug@o em meio urbano
e as dificuldades da circulagdo parisiense. Além disso,conhecem perfeitamente fodas
as ruas das suas dreas. A fripulacao, ligada @ brigada motociclista, é composta por
um agente condutor e um brigadeiro operador de radio e chefe de bordo. Usam um
boné, o que é uma vantagem em relagaoe ao tradicional “quépi”, devide & altura do
habitacule do 4 CV. As patrulhas séo asseguradas 22 horas sobre 24 por trés equipas
e, entre as 6 e as 8 horas da manha, a pausa permite efectuar a manutencae, as
pequenas revisdes e reparagdes, bem como a recarga da bateria.
A carreira do 4 CV « Pie » da policia parou em meados dos anos 60. Ainda hoje
representa um simbolo para os funciondrios da policia e faz parte integrante clc
histéria da vida parisiense.
CARACTERISTICAS :
Comprimento total : 3,63 metros
Largura total : 1,43 metro
Distancia entre-eixos : 2,10 metros

Via dianteira : 1,22 metro

Via traseira : 1,22 metro

Motor : RENAULT 4 cilindros em linha com vélvulas & cabega
Cilindrada : 748 Cm?

Poténcia : 3ocv

Carburagdo : carburador SOLEX 32 IAC,

Embroiagem : reforcada Ferlec.

Caixa de velocidade : 3 a frente — 1 marcha atras

Transmiss@o : por meio veio oscilante

Direcgao : de cremalheira

Raio de viragem - 4,20 metros

Suspensdo : rodas independentes, molas helicoidais @ amortecedores hidrdulicos
Travdes : hidréaulicos nas quatro rodas

Pneumdticos : 135x4000u 500x 15

\Peso a vazio : 600 kg.




(F)-Lire attentivement les instructions de (ED)-Peindre les petites piéces sur leur

(F)-Détacher les piéces selon Fordre de (ED-Poncer les points d' attache.
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(GB)-Read the instruction manual with (GB-Paint the small parts on their support. (GB-Detach the parts in the order of GB-Sond ."“‘ “f""‘*‘“"‘g P°":“5-

care. (BD-Streichen Sie die kleinen Teile auf assembly. (DD -Schleifen Sie die Befestigungsstellen.
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(D-Les bruksanvisningen noye.

(SP)-Ld noga igenom instruktionsnotisen.

o

(F)-Retoucher les points d'ottache des

(F)-Simuler l'assemblage.

@-Poncar la peinture ou le chrome

®-Uﬁliser la colle avec parcamonie.

piéces déja peintes.

(GB)-Simulate the assembly.

avant d'appliquer la colle.

(GB)-Rub down the chromium paint before @B-Use glue sparingly.

-Touch up the attaching points of
@ p:iniez paris. o (D)-Simulieren Sie die Montage.
(D)-Streichen Sie die Befestigungspunkie CE)-Simulare un ensamblaje.
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verniciali. () -Foreta en provemontering. (- Levigare la vernice o la parte cromata (RD)-Veer noysom med limet.

@-Simulem monteringen.
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(D) -Verf of chroom eerste schuren alverens
de liim operation te brengen.
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(ND-Werk de hechivlakken van de reeds
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Renault 4CV "Pie", Préfecture de Police, Paris, 1955

11 19 21 22
Argent Rouge vit brillani Noir brillant Blanc brillant Gris mer mat
Silver Gloss bright red Gloss black Gloss white Mait sea grey
Silber Gléanzend-Hellrot Glénzend-Schwarz Glénzend-Weiss Matt-Seegrau

33 34 C 41 53 69

Noir mat Blanc mat Ivoire brillant Gris métalligue Jaune brillant
Mait black Matt white Gloss ivory Gunmeta Gloss yellow
Mattschwarz Mattweiss Glénzend-Elfenbein Metallgrau CGlénzend-Gelb

) 126 ) 1321
Gris moyen US satiné Rouge transparent
Satin US medium grey ear re
Satin USA Mittelgrau Durchsichtiges Rot

Rouge brigue mat Bleu marine mat
Matt brick red Matt navy blue
Matt-Ziegelrot Matt-marineblau
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* GB: Join by applying heat » NL : Klinken
* D : Heif vernicten ¢ P : Rebitar
e L[ : Ribetear e N : Klinke
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