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Management at Citroén believed that the standard of living of the French
and of Europeans was on the rise. The 2 C.V. had just been successfully
launched on the marked and a successor had to be found for the 15 and
11 C.V. The VGD project (Large Series Cart), the first desings of which
dated back to 1945, began to take shape. André LEFEBVRE who is appoin-
ted manager of mv project decides the car should be innovative
throughout.

Most surprising about the car were its lines. The design was totally new.
France was divided into two groups : those who liked it and those who
didn’t. But the bodywork was not the only novel feature. Hydropneuma-
tic suspension brought unrivaled comfort with four wheel independent
suspension. Plastic became an important element in the bodywork, the
roof panel and rear window as well as the light alioys for the bonnet
making use of plastics.

The first convertibles were initially designed by Bertoni and marketed
by Chapron. The factory convertibles were fitted on ID 19 bases and the
cars were proposed with leather interiors. The convertible was put on
the market for the first time at the 1961 Motor Show, at a price of FF
22000. As a comparison, a Dauphine at that time was selling for FF 6000.

Wheelbase .. .............. 3,125 meters
Overall Lenght. . .. .. .. 4,830 meters
VI < soow mominy cre san saam & 68 00 ISR S0 TEN K SIS 1,790 meters

Heigth......... .. 1,470 meters
DI WRIBNL. . 50 oere v s s minre wase swese mmszyeses Eave s s 1185 kilograms
FIINE o oo vo 5 e s 9% 50 -4 cylinders in-line 1911 cc
Horsepower .. ... ... .. . ... ... 75 at 4500 RPM
Carburetors . . . .1 WEBER 24/30 DCLC or ZENITH 24/30 EEAC
Gearbox ... .. ..FERODO - 4 speed 3 of which syncmmzed
Suspension ................ Hydropr - 4 wheel ind

Brakes . .. 4 wheel power assisted - disks at front, drums at rear
SESEFIE, . v o ve sas 5 s ........Power assisted, rack and pinion
Closter T s a3 smsa R 3 50 S YR G 1
laster 2.... o vwe vt ne T S, ... 210079
Lhster B o con o aan wam s . 80to 86
Cluster 4 .......... 556 o e S WO AENEY B3 1% EYE @ 87 to 109
Cluster 5 .. ... ... ... e 110 to 134
CHIBLEE G 5o v bs wowany v 2w o & 0 S0 B msm w0 .135 to 140
5 Tires

Bei CITROEN ist man der Ansicht, dass der Lebensstandard in Frankreich
und Europa steigen wird, und hat deshalb mit Erfolg den 2 C.V. einge-
fithrt. Nun brauchen die 15 und 11 C.V. einen Nachfoiger. Damit entsteht
der Entwurf VDG {ein fiir grossere Stiickzahlen geplantes Fahrzeug), des-
sen erste Skizzen in das Jahr 1945 zurlickreichen. Dieses Fahrzeug nimmt
allméhlich Form an. Mit der Leitung wird André LEFEBVRE beauftragt,
der sich ganz entschieden flir Neuerungen auf allen Gebieten entscheidet.
Frankreich spaltet sich in zwei Lager : «dafiir» und «dagegen». Aber die
Neuheit beschrankt sich nicht auf die Karosserie, die hydropneumatische
Aufhdngung bietet iiberraschenden Komfort mit vier unabhéngigen
Ridern. Der Kunststoff wird zu einem wichtigen Element der Karosserie
mit dem Dach und der Heckscheibe sowie die Leichtmetallegierungen fir
die Motorhaube.

Die ersten kabrioletts wurden von Bertoni gezeichnet und von Chapron
kommerzialisiert. Die Werkkabrioletts wurden auf der Basis der ID 19 mon-
tiert und die Wigen wurden mit lederner Innenausstattung angeboten.
Das Kabriolett wird erstmals auf der Automesse 1961 zum Preis von
22.000 FF angeboten, ein Dauphine kostete zur gleichen Zeit 6.000 FF.

Radstant - ..coum v 3,125 m
Lange tber alles 4,830 m
Breite ... ..ot e e 1,790 m
Héhe .. .. 1,470 m
Leergewicht . 3 1185 kg
Motor . .4 Zylinder in Reibe 1911 cm?®

EOIStg . con cos 2 mam oian s on ssi saom wq e @ 75 PS bei 4500 U/mn
Vergaser . . . WFBER 24/ 30 DCLC oder ZENITH 24/30 EEAC
Kupplung . ............. FERODO - 4 Génge, davon 3 synchronisiert
Aufhdngung......... hydropneumatisch, mit 4 unabhangigen Radern

Bremsen : Servobremsung fur alle 4 Rider, Scheibenbremsen vorn und
Trommelbremsen hinten

LEnKSYBIENT sxu o v s v vm s s v sioe Servolenkung mit Zahnstange
Traube 1 s oo s 1
Traube 2 . S 2 bis 79
Traube 3. o v o . 80 bis 86
Traube 4. . . . 87 bis 109
Traube 5......... . 110 bis 134
Traube 6 Kristall . 135 bis 140
5 Reifen

La Direzione della Citroén prevede un miglioramento del livello di vita
dei Francesi e degli Europei in genere; il recente lancio della 2 C.V. si
& rivelatto un successo e bisogna trovare un erede alla 15 e alla 11 C.V.
Il progetto VGD (Vettura a Grande Diffusione), i cui primi schizzi risal-
gono al 1945, comincia a prender forma. La direzione di questo progetto
viene affidata ad André LEFEBVRE, che opta decisamente per l'innova-
zione tofale.

1 primo aspetto che colpisce, in questa nuova vettura, ¢ la sua estetica.
Una novita assoluta. La Francia si dividera in due : i «pro» ed i «contros.
Ma I'inedito non si limita alla carrozzeria. La sospensione idropneuma-
tica garantisce un comfort ineguagliato con quattro ruote indipendenti;
la plastica diventa un elemento importante della carrozzeria, con il tetto
interno e il lunotto posteriore, e le leghe leggere per il cofano.

I primi cabriolet sono stati disegnati da Bertone, e commercializzati da
Chapron. | cabriolet di fabbrica sono stati montati sulle basi d'ID 19, e
le auto proposte con interni in cuoio. [ cabriolet & stato commercializ-
zato per la prima voita al salone dell'auto del 1961, per la somma di
FF. 22.000. Comparativamente, alla stessa epoca, il prezzo di vendita di
una Dauphine era di FF. 6.000.

Interases. «uu soven oo

Lunghezza totale .

Larghezza. ...

Altezzg ......... x . P »

PES0 A VOOHD 200 w0 vom 5o 55 0y 285055 0% 5y 6o 0 o3 wais i

MOTOTE it 4 cilindri in linea da 1911 cm?®
POYENZA: cos 5w o wom o ws o ooy o .75 CV A 4500 giri/min.
Carburazione . . WEBER 24/30 DCLC o ZENITH 24/30 EEAC
Frizione ... ... FERODO - 4 rapporti di cui 3 sincronizzati
SoSPensione . = v ws cvaan g v s Idropneumatica - 4 ruote indipendenti
Brem ;o assistiti 4 ruote, a disco anteriore - a tamburo posteriore
DIREPIOTIC 5 e wosas st weisns susinisasaass ssosaibvecnnd Cremagliera assistita
Plastra 1.... .. ...ttt 1
Piastra 2 . . ..da 2a 79
Piastra 3. . .da 80 a 86
Piastra 4 da 87 a 109

da 110 a 134
da 135 a 140

5 pneumatici

Inom Citroéns ledning anser man att fransmannens och de Ovriga euro
peernas lcvnuds\lnndmd kommer att, snga 2 HK modellen har lanserats
med lmmg.mu och det géller nu att fa fram en eﬂer(radare at 15 och 11
HK-modellerna. Detta ar brjan pd ett projekt som pa franska kallas VGD
(bil for stor spridning) och vars (Orsta utkast gjordes ar 1945 Det ar André
LEFE.BVR!; som blir unsvang for projekted och han gar helt in {6r f6ran-
dringar pa alla omraden

Det man fOrst lagger marke llll dr bilens utseende : man har aldrig sett
nagot liknande. [ Frankrike gar asikterna skarpt isdr : man ar antingen
«ftr» eller eemots. Men fGrdndringarna galler inte endast karosseriet. Den
hydropneumatiska upphangningen ger en helt ny komfort med fyra obe-
roende hjul. Plasten blir en viktig del av karosseriet med taket och bak-
rutan samt lattmetallerna f6r huven.

De férsta Cabrioletmodellerna ritades av Bertoni och marknadﬁfordes av
Chapron. De fabrikstillverkade modellerna monterades pa D 19 Dpaser
och bilarna var inredda med lader. Cabrioleten saldes for forsta gangen
p& bilutstaliningen & 1961 till ett pris av 22.000 Francs. Som jamforelse
kan ndmnas att en Dauphine pd den tiden kostade 6,000 Francs.

Axelavstand
Totallangd .. ..
Bredd
Hojd . .
Tomvikt .
Motor .
Effekt

i R BTG & 4 cylindrar i rad, 1911 cm?®
............................... 75 HK vid 4500 v/min.
Forgasning ......... WEBER 24/30 DCLC eller ZENITH 24/30 EEAC

Koppling .. .FERODO - 4 hastigheter av vilka 3 synkroniserade
Upphéngning. .. .............. Hydropneumatisk - 4 oberoende hjut
Bromsning .. .... ..med 4 hjul, skiva framtill/trumma bakhll
StyrRing. «ivo e kuggslang

Gjutstycke 1 .. ..
Gjutstycke 2 ..
Gjutstycke 3 ..
Gjutstycke 4 .
Gjutstycke 5 .
Gjutstycke 6 (knstall) ..........
5 dack

" 2 tili 79
.. 80 till 86
.. 87 till 109

110 tili 134
....... 135 till 140

po

A la Direction de CITROEN, on estime que le niveau de vie des Frangais
et des Européens va s'élever, on vient de lancer avec succés la 2 CV et
il faut trouver une héritiére aux 15 et 11 CV. C'est le projet VGD (Voiture
a Grande Diffusion) dont les premieres esquisses remontent a 1945, qui
prend corps. La direction en est confiée A André LEFEBVRE qui opte réso-
lument pour l'innovation tous azimuts.

La premiére chose qui frappe, c'est son esthétique, du jamais vu. Elle par-
tagera la France en deux : les «pour» et les «contre». Mais l'inédit ne se
limite pas a la carrosserie, la suspension hydropneumatique assure un
confort inégalé avec qualre roues indépendantes, le plastique devient un
élément important de la carrosserie avec le pavillon et la vitre arriére
ainsi que les alliages légers pour le capot.

Les premiers cabriolets furent d’abord dessinés par Bertoni et commer-
cialisés par Chapron. Les cabriolets usine furent montés sur les bases
A@'ID 19 et les voitures proposées avec des intérieurs cuir. Le cabriolet est
commercialisé pour la premiére fois au salon de I'auto 1961 pour la somme
de 22.000 F, en comparaison, une Dauphine a la méme épeque était ven-
due 6.000 F.

Empattement . ........... L.3125 m
Lotgueur Horsitont » ow v oqn oy musns 2os 4,830 m
Largeur . . o . 1790 m
HEAULBUE o o0 oy vones asons et w0 1,470 m
Paids VIR vo: o5 s0s s v 1185 kg
Moteur ................ en hgne de 1911 cm?®
PRSI0 srve moin wmorvsns maw swos o s fo s o was s .75 CV & 4500 tr/mn

Carburation ... ... .. .WEBER 24/30 DCLC ou ZENITH 24/30 EEAC

Embrayagc FE FERODO - 4 vitesses dont 3 synchronisées
Suspension . Hydropneumatique 4 roues mdependanles
Freinage .. assxste 4 roues, dlsque a Pavant/tambour a l'arriére
Direction crémaillére assistée
Grappe 1 1

Grappe 2 .. 2a 79
Grappe 3 80a 86
Grappe 4 87 a4 109
Grappe 5 . . ..110a 134
Grappe 6 135 & 140

5 pneus.

En la direccién de CITROEN, se estima que el nivel de vida de los france-
ses y europeos va a elevarse, y se acabha de lanzar con éxito el 2 CV, pero
hay que encontrar un heredero al 11 y al 15 CV. Es por ello que le proyecto
VGD (Coche a Gran Difusién), cuyos esbozos remontant a 1945, toma
cuerpo. La direccién se le confia a André LEFEBVRE quien opta decidi-
damente por la mnovacmn en todo wntldo .

cia en dos los «por» y los «comra» Sm emban;u lo medxm no se lumta
ala carroseria, la suspension hidroneumdtica asegura un confort inigualdo
con cuatro ruedas independientes, el pldstico se convierte en un elemento
importante de la carroseria con el techo y el vidrio trasero, al igual que
las aleaciones livianas para el capé. N

Los primeros cabriolés primero fueron disenados por Bertoni siendo
comercializados por Chaprou. Los cabriolés de fabrica fueron montados
sobre las bases de un ID 19 y los coches propuestos con interiores de cuero.
Se comercializé el cavriolé por vez primera en el salén del automvil 1961
por un precio de 22000 F; en comparacién, un Dauphine en la misma
época se vendia por 6000 F.

Bij de Directie van Citroén, acht men dat de levensstandaard van de Fran-
sen en van de Europeanen zal stijgen, men heeft met succes de 2 P.K.
gelanceerd, en men moet een erfgenaam voor de 15 en 11 P.K. vinden.
Het is het VGD project (Wagen met Grote Diffusie) waarvan de eerste schet-
sen dagtekenen van 1945, een vaste vorme hebben aangenomen. De direc-
tie werd ervan aan André LEFEBVRE die ronduit de innovatie in alle
opzichten kiest, toevertrouwd.

Het eerste punt dat opvalt, is de esthetica, nooit werd zoiets gezien. Zij
verdeelt Frankrijk in twee : «de Voor» en «Tegenn.

Maar dit geheel nieuw beperkt zich niet tot de carrosserie, de hydrop-
neumatische ophanging verleent een ongeévenaard komfort met vier onaf-
hankelijke wielen, plastic wordt een belangrijk element van de carrosse-
rie met de kap en de achterruit, evenals de lichte legering voor de
motorkap.

De eerste cabriolets werden eerst door Bertoni getekend en door Cha-
pron gecommercialiseerd. De fabriekcabriolets werden op basis van de
ID 19 gemonteerd en de voertuigen werden met lederen hinnenwerk voor-
gesteld. De cabriolet werd voor de eerste maal op het Automobiel Salon
van 1961 voor de som van 22.000,- F gecomercialiseerd en een Dauphine

P(’:r:;::ﬁfll :Z:::le ﬂes """"""""""" ) iéég ::: van. hetzelfde tijdstip werd daarentegen tegen 6.000,- F verkocht.
Ancho. . ..... rreniontt Domog: 8 sonsaterss spmsuits Srih B Vo i Bl 1.790 m § WHEIBASIS oo e s 5 5% 05 SOR SRR EEHAR BORoF Uorayaen 3,125 m
O vscs wn v wvsw sow o . .1,470 m § Lengte over alles. 4,830 m
Peso vacio .......... ‘1185 kg § Breedte......... 1,790 m
Motor ....... . .4 cilindros in linea de 1911 cm? § Hoogte ....... 1,470 m
Potencia . - 75 CV a 4500 r.p.m. | Leeggewicht. 1185 kg
Carburacién........... WEBE,R 24/30 DCLC o ZENITH 24/30 EEAC § Motor .............. ... .4 lijnvormige cilinders van 1911 cm?
Embrague : FERODO — 4 velocidades de las cuelas 3 son sincronizadas § Vermogen . ST BEE GeFal BOE BUSEE v e 75 PK tegen 4500 t/m
Suspensién ... .....c00. . Hidroneumdtica - 4 ruedas independientes § Carburatie...... ..... WEBER 24/30 DCLC of ZENITH 24/30 EEAC
Frenado . .asistido 4 ruedas, disco delante/tambor atrés § Koppeling ...FERODO - 4 versnellingen waarvan 3 gesynchroniseerd
IHXBCCHON 1o wovn nie oo somn vom sttt Hoae" oo nioih oms mie 29 cr llera asistid dphanging . ........... hydropneumatisch - 4 onafhankelijke wielen
Racimo 1 Remming . .. .. 4 bijgestane wielen, schijf vooraan/trommel achteraan
g SHUAHCHUNG v o covroim v woe o svae st w8 wsarm bifgestane heugel
Racimo 2
Racimo 3 1
Racimo 4 2tot 79
Racimo 5. 5w 80 tot 86
Racimo 6 (nsta . .. 87 tot 108
5 neumatico B .. 110 tot 134
Tros 6 Gnsta e .. 135 tot 140

5 banden

CITROEN in johtokunta on sitd meiltd, etta ranskalaisten seka muitten
eurooppalaisten elintaso on nousussa. Tunnettu 2 HV : n malli on mark-
kinoitu suurella mensestykselld ja nyt on keksittava 15 ja 11 HV malleille
seuraajaa. Uusi projekti, jota ranskalaiser kutsuvat VGD-projektiksi (laa-
jalevikkinen auto) ja jonka ensimmaiset suunnitelmat ovat peraisin vuo-
delta 1945 alkaa muodostua. Vastuun tasta tyostd saa André LEFEBVRE,
joka on rohkea uudistaja.

Ensimmadinen asia joka herattaa huomiota on auton ulkonako, taysin
ennennakematonta. Ranskalaisten mielipiteet asiasta menevat kahteen
suuntaan : ollaan «puolestan tai «vastaan». Mutta uutuuksia on muita kuin
kori, hydropneumaattinen tuenta antaa uuden mukavuuden kaikkien nel-
jan pyorin ollessa riippumattornia toisistaan, muovi tulee tarkeaksi korio-
saksi (katto ja takalasi) seka kevytmetallia kaytetadn suojuksessa.
Ensimmaiset kabrioletit olivat Bertonin piirtamia ja Chapronin markki-
noimia. Tehdasvalmisteiset kabrioletit asennttiin ID 19 alustoihin ja sisa-
tiloihin oli kaytetty nahkaa. Kabrioletti oli ensimmaista kertaa myytavana
Pariisin autonayttelyssa vuonna 1961. Sen hinta oli 22.000 F. Vertailun

vuoksi void etta Dauphinen hinta sithen aikaan ali 6.000 F.
AKSEIVAL 3,125 m
KOKOBATEPININGT . < u svwwm s sos a6 s vt o or o or 763 5 4,830 m
LBUEYS & poii i e nin sbin w0208 7os 50 SO0 Pt o 543 v oA ¢ 1,790 m
Korkeus 1,470 m

Tyhja paino .. 1185 kg
Moottori . .. : sylm erid rivissa, 1911 cm?®
Teho «uv.. . 75 HV 4500 k/min.
Kaasutin . . .WEBER 24/30 DCLC tai ZENITH 24/30 EEAC

Kytkin.............. .. FERODO - 4 nopeutta joista 3 synkronoitua
............ hydropneumaattinen - 4 riippumatonta pyoraa
4 : lla pyoralia, levy edessa/rumpu takana
....................................... hammastanko

Valukappale 1 1

Valukappale 2 . . o209
Valukappale 3 ... .. 80 - 86
Valukappale 4 .. 87 - 109
Valukappale 5 .110 - 134
Valukappale 6 135 - 140

5 rengasta
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Nota : Ne pas utiliser les picces ne figurant pas dans la notice de montage.
Nota : Do not use the parts which are not mentioned in the assembly
instructions.
Hinweis :Keine Teile verwenden, welche nicht in der Montageantleiiung
stehen.
Nota : No utilizar las piezas que no figuran en el manual de montaje.
Nota : Non utilizzare pezzi che non figurano nelle istruzioni per ill
montaggio. ¢
NOOT : Geen stukken gebruiken die niet in de montage handleiding ver-
meld staan.
Obs.: Anvind inte de delar som inte férekommer |
monteringsheskrivningen.
Huom : Alkai kiyttaké muita osia kuin ne, jotka esiintyvat selostuksessa
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