112 SCALE MOTORCYCLE SERIES NO.121 #*DETAILED STATIC DISPLAY MODEL KIT
IS ACCURATELY REPRODUCED *EXQUISITE V4 COVE
WITH SMALL SCREWS *FUEL TANK IS DETACHABLE #INCLUDES METAL SPRING FOR REAR SUSPENSION & RACING STAND PARTS

READ BEFORE ASSEMBLY

ITEM 14121

TAMIYA

112 F =M1 U—=X NO.121

Honda NSR500 '84

OF THE EARLY NSRS500
R ARE ATTACHED

I\ X B ecot MHEBTTEILTY. RAMICETHBRE
BEE THRHB LD, FAPEREDEFERDSHBHTTHE FiL.
REFOFLEMB L, ELRBRADBEIE. BT TSAF v I BES

yIN—BEDTIMIC LB APRBITEBL T LEL, OBEAPERILME
ATAMIENThOZBREELIBSG. IWTICHSTELLERAL. AT
BEEFFMAITT D EMLTLLETL, @NEEETROVIFRTOIFERY
SHTLEEL, INEBERKORIFAHP, EZ—ILEEHF>TORBTEDR
MRS EISNET.

/L\.CAUTION ‘@Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.
-

ELNCIETLY, (BUSE) @TROFEAICIE+SEELTL LTV Hichr12. =

~

A VORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten
Sie alle Anweisungen gel und verstanden haben. Fall sein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwach die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben.@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern femhalten. Kindern darf keine Méaglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiten Gber den Kopf zu ziehen.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d'un adulte. @L'assemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

PAINTS REQUIRED

@~70—L3sli\— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-14 @AH-7Ib— / Sky blue / Himmelblau /

BRI TOI—ITY. 22V H5—D
HS—F—THERLELE
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

TS-8 @1%U7LvF / htalian red /
Italienisches Rot / Rouge Italien

T5-26 @ 17 —+%7 F / Pure white / Glanz WeiB /
Blanc pur i T

TS-30 @311 i—")—7 / Silver leaf / Met. Silber /

X1

Bleu ciel

Titane doré

X-18 @S5 0AT 5% / Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné
X-31 @F4&>d—)LF / Titanium gold / Titan-Gold /

XF-1_@75+75% | Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

-2 @75 K71+ / Fiat white / Matt Wei / Blanc mat
XF-6 @23/\— /Copper / Kupfer / Cuivre

XF-24 @4 —% L / Dark grey / Dunkelgrau /
Gris foncé L

XF-16 @25 F7IL= / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-56 @A%1)»%% L | Metallic grey / Grau-Metallic

— Auminium

X-1 @754 /Black / Schwarz / Noir
X-2  @F7F / White / Wei / Blanc

/ Titane argenté

X-32 @F %> \— / Titanium silver / Titan-Silber

X-33 @70 X /Bronze / Bronze / Bronze

RECOMMENDED TOOLS

_____/Gremétaliss
XF-85@5/1—7Z»% / Rubber Black /
Gummischwarz / Noir Caoutchouc

Recommended tools ide cutters o

Benétigtes Werkzeug gﬁ:g‘gﬁﬂ;‘;ﬁg’ = Evtyhk

Outillage nécessaire F17 Tweezers
Modeling knife Pinzette

E.:2 5 Modelliermesser Précelles

(FSAFv IR IS — Couteau de modéliste

Cement Scissors “—agy ;

Kleber Schere ECL i 1

Colle Ciseaux -

ATTENTION!
DETAIL-UP

HIUTHANCTHAELLEL,

PARTS
NOT INCLUDED

figure.

*FA T an—viE BHUATIERD STIZEIHFALT
EHTEERA. AT avNn—VEEHTTZHIZ, E

*This instruction manual also indicates attachment
steps for separately available detail-up parts and rider
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*Dieses Anleitungs-Handbuch beschreibt auch die
Schritte zum Anbringen getrennt erhéltlicher Zusatz-
Details und der Fahrerfigur.

*La notice de montage indique aussi les étapes
d’adaptation du set de détails et de la figurine du pilote
disponibles séparément.

1112 @2012 TAMIYA
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TECH TIPS

CERREOST)

Using different types of cements.

Z=¥eAVE > RO ROERAE. AL AP *i@LEERS. BII e e <L,

Tamiya Cement ¥ Use for general parts. GELARST) i *Use for small parts and/or areas where a cleaner finish
%Zu verwenden bei Tamiya & - isdesired.
aligemeinen Teilen. Extra Thin Cement *Zu verwenden bei kleinen Teilen und/oder Bereichen,
Utilisez cette colle pour ﬁ wo besonders saubere Oberflache gewiinscht ist.
les piéces en général, 1* -2} kUtilisez cette colle pour des petites piéces et/ou des

piéces pour lesquelles une finition détaillée est requise.
{BRSROYIVEY ) (RO T {IEEFERT ) Ay FEIFHTH
Cutting off parts Test Fitting Removing metal plating

*EflE =/ \—EEOEEICHT. TLRWLICE)
VY, YIWORAHy 2—Fr 7 TERWCLET
*Cut off parts using side cutters and flatten

*—EBRERICEFSOETURE) HT. #%
EEMHLSHET,
“*Attach parts temporarily to confirm cement

*AVFBRERBET IR, HTEBEOAY
FEIFHLTLIEEL,
% Remove plating from areas to be cemented.

using modeling knife. position prior to apply cement. *An den Klebestellen muB die Chromschicht
% Die Teile mit einem Seidenschneider abzwicken % Die Teile vorubargehmd anbringen, um vor dem abgeschabt werden.
und Grat mit Modellbaumesser glétten. die Klebestellen zu erkennen. *Enlever le revétement chromé des parties a
e Fixer ternporalmmant Ins piéces pour s'assurer
de leur p avant d'applig la

{ERDENTIT)

Using different types of paints

*BELEVTSLFERHOBRICISTEZIRELSBVET. FToVIVEH IFAIEE
BESTSvH—REBH (2SYATL—) ST 2 VILEH-T Acrylic paints Enamel paints

FRIVEHOMRBETRELTIEEL,
*When painting, never apply lacquer paints over
enamel/acrylic paints. It could harm the painted surface. Paint
lacquer first, then acrylic, followed by enamel.
Lackieren niemals Lackfarben

il

% Beim iber Acrylfarben -
auftragen. Die bereits lackierte kénnte beschadigt MEOZEEPIT/ICER.
werden. Zuerst Lackfarbe, dann Acrylfarbe, als letztes HaetoRRICER. LHOEROBEIER. Use for small areas and
Emaillacke Use for overall painting. Use for large areas. weathering.

*Ne jamais appliquer une peinture laquée par dessus une Fir gesamte Lacklerung Fiir groBe Flichen Fir kleine Bereiche und
peinture enamel ou acrylique, au risque de d'endommager la zu verwenden einsetzen. Verwitterung einsetzen.
surface peinte. Peindre la laque en premier, puis 'acrylique, puis Utiliser pour la peinture Utiliser sur les grandes Utiliser sur les petites
I'enamel. générale. surfaces. surfaces et le vieillissement.

ZOR—IOBERTIRTAT—ILT V7! f—‘/t‘"/ FHCHIAHRET. BICERORBIZEL,

This mark indicates instruction for detailing parts separately available.
Diese Markierung verweist auf dleArdeimngfﬂrdlegeumnteﬂﬂm Feindetaillierungs-Teile.
Ce symbole indique de se reporter & la notice des piéces d'amélioration disponibles séparément.
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ASSEMBLY

ZL—LOEFHIIT
Frame

Rahmen

Cadre

TS-30

TS-30




D) F—DREHIIT
Cylinders () 5—B) ) H5—=Ch
Zyl[nder Cylinder B Cylinder C
Cylindres Zylinder B Zylinder C
Cylindre B Cylindre C
) E—A)
Cylinder A X-18 X-18
Zylinder A R _ .
Cylindre A C46 = ; 1 g x11 Ca4 ~ X-11
X-11 j 4g X1
‘ ) [ 2 X-18 ‘
C60_
~ : - "y
J2EEVET. 2\
*Make 2. \ 4
*2 gatez anfertigen. C42 \ C45 Cc42
% Faire 2 jeux. -1 ’
X1 xa X718 X-18 X-18
I DEHFHIIT R
. </ 7 —
Engine Cylinder A
Motor Zylinder A
Moteur Cylindre A
» ) 5—B
Cylinder B
ZylinderB  —__
Cylindre B
C36

X-18

Cylinder C
Zylinder C
Cylindre C

(e A v 8]
Vinyl tubing
Vinylschlauch
Tube vinyle

*PELGREIY>TERLET.
* Cut to required length.

X-11 *Auf bendtigte Lange schneiden. 9 30mm
% % Couper une longueur requise. € 40mn
Fr L 2—OmITF
Attaching carburetors
Anbringung der Vergaser
Fixation des carburateurs
15
/

kI TRy FTI TRV ET.

“ Attach funnel covers at this point.
*Verkleidung der Luftrichter anbringen.
“Fixer les grilles de prises d'air maintenant.

. ]

€ 45m

O 33m

@ 68mm




I OB
Attaching engine
Motor-Einbau

Mise en place du moteur
K‘Eﬁlﬁ 1.2%2.5mm3iE 2

A
=" ‘: 4

Sl

1.2x2.5mALE R
Screw i/
Schraube /
Vis 1.2x2.5mmbLE 2
Screw
Schraube
Vis
0 I 75—DMEFHIT
Exhaust assembly ~J\—
Zusammenbau des Auspuffs gn: o cha‘:?ber A X322t
Assemblage des échappements Auspuff-Kammer A -33:
Bloc d'echappement A (0721:]
(R
7o s%__BS1

Links
Gauche ?@/
TS-30 ™
&

{Fv>211—B)
Exhaust chamber B
Auspuff-Kammer B

Bloc d'echappement B
X-32:
X-33:
Fr/IN—DBFHIIT (R
Exhaust chamber Right
Auspuff-Kammer Rechts
Bloc d’échappement Droit
()
e Frii—A
i =
E';:ih . Exhaust chamber A
Auspuff-Kammer A
_B!oc d'echappement A
X-32:
X-33:

Frii—B 7
Exhaust chamber B
Auspuff-Kammer B
Bloc d'echappement B




F v IN\— O T

Exhaust installation

Einbau des Auspuffrohrs

Mise en place des échappement

&l
Right
Rechts
M
Left
Links

Gauche ; HxamhEx

1.2%4mALE R
Screw
Schraube

Vis ) 5mn
E—— @ 6mm
© 22m
@ 25m
T 73—OmIfHF EROBBDRS A FI— I EIEYET,
Attaching exhaust Q Number of decal to apply.
Einbau des Auspuffs Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Fixation des échappements Numéro de la décalcomanie a utiliser.

ey =l - A 7 T 12x25mAER
= = = R < " Screw
— : . — A h Schraube
7 3 Vis

1.2X2.5mm#LE R
ki Screw
= -‘/IQ —» Schraube
Radiator Vis
Kiihler |

Radiateur

GEBAINT )
Vinyl tubing (transparent)
Vinylschlauche (transparenten)
Tube vinyle (transparent)

ﬂ) 20mm

> I T2—DRY {7\) CHT— o DEBLERLE A,

Attaching radiator =2\5%" Do notcement. 0
Anbringung des Kiihlers N :lcht klabﬁn.

Fixation du radiateur e pas coller.




VA& IN—DHIIT
0 Rear damper (HANa)F—T2207)

E2
Hinterer Dampfer . Suspension reserve tank
Amortisseur arriére T — Aufhangungs-Reservebehalter
= Réservoir de secours de suspension.
HUFvuT ——H=rrak
Damper shaft B45
Pol
Kunetstoff-Nabe Démpferstange Zls i XF-56
B29 Plcadakaion Axe d'amortisseur \

9/ & B2

v Qx-n >4

&l HUN=RTUY

T Damper spring

* o Dampfer-Feder
= X-32 Ressort d'amortisseur

KRV ET,
% Remove.

* Entfernen.
*Enlever.

AA G T—LDEHIIT
Swing arm assembly

Zusammenbau des Schwingarms
Assemblage du bras oscillant C56 -

|
1.2x8mmAE R

gcraw .
chraube
® 23mm Vis
VY RA—ILOEFHIT
Rear wheel
Hint:
Lo (Fr—2 DB W)
Attaching chain (left side)
[ Anbringung der Kette (links)
Fl)e:r&t'iz:’ Fixation de la chaine (c6té gauche)
Hinterer Reifen
Pneu arriére
P s C(ITSS\e/A
W @ XF-56 \ ) e 11
C57
XF-56
XF-1:1+
XF—55:2..

B22 ; X-11

{ 39mn

¥ RA—ILOEY) fiF

Attaching rear wheel

Anbringung des Hinterrades
Mise en place de la roue arriére

\ 1.6 25mmALE X
*Fr—OPONBLHSELET. Screw
*Attach chain as shown. Schraube
* Die Kette wie abgebildet anbringen. Vis
*Fixer la chaine comme montré.




AA T T—LOBY 1.6X25mALE X
Attaching swing arm Screw
__— Schraube

Anbringung des Schwingarmes
Vis

Fixation du bras oscillant 75-30

1.2x6mALER

Screw

Schraube

Vis
702 bRA—ILDFEFRIIT
Front wheel B8
Vorderrad / d=Pa e
Roue avant Front tire

Vorderer Reifen
Pneu avant

7OV —VDMIHIT
Front fork

Vordere Gabel X-18
Fourche avant

(TP E—AFT L)
Under stem
Unterstamm
Entretoise de fourche

1.6X20mAER
Screw
Schraube
Vis




@ ABVFOMEHIT
Stand
Stander

Support

(A2 F)
Stand

Stander
Support

X-18‘

X-18

F 4 JIN—OEY) T

@ Attaching calipers
Anbringung den Bremszylinder
Fixation de I'étrier de frein

X-11

(e300
et XF-56
Rechts g

Droit L/

B36

X1

*ErUN—EELEHSSIIHHIBICERLET.
% Once on, slide caliper into attachment position.
*Bremszylinder im Anbringungs-Position schieben.
*Une fois inséré, glisser I'étrier jusqu'a son point de
fixation.

*FrUN—ERBHHOSRVAELEDE
SITIESHAHET.

% Slip caliper onto the brake disc from
the side.

*Bremszylinder (ber die Bremss-
cheibe streifen.

*Glisser I'étrier sur le disque de frein
par le coté.

*ERGERICIYSTET.
“*Attach other side in the same
manner.

*Die andere Seite auf gleiche
Weise anbringen.

*Fixer l'autre cété de la méme
maniére.

70> oY T

C
@ Attaching front fork XF-16 |
Anbringung der vorderen Gabel ‘ &

Fixation de la fourche Cc48
X-18 %18 /

cC21—&

/,

1.6 20mmALE R
Screw
Schraube
Vis

1.2%2.5mmiLE =
Screw

- Schraube
__Vis

* VBV ET.
“*Remove.
WEntfernen.
*Enlever.

>*ﬁﬁ&hOJJ:‘FI:i§l LET.

% Make sure the correct end faces up.

*Achten Sie darauf, daB die richtige Ende aufschaut. X
“ S'assurer que la bonne extrémité est en haut. s

TS-30

8




0¥ 74— O HF

Attaching front fork

Anbringung der vorderen Gabel
Fixation de la fourche avant

Vinyl tubing (transparent)
Vinylschlauche (transparenten)

N1 ETD Tube vinyle (transparent)
Vinyl tubing ®14m

Vinylschlauch

Tube vinyle @) asmn @ 65m

Za—IILZ 7O
Attaching fuel tank
Anbringung des Kraftstofftanks
Fixation du réservoir

——1.2%2.5mLE R
Screw
Schraube
Vis




= rHIVDRHIIT
Seat/cowl A8
Sitzverkleidung

Ensemble selle/réservoir

(FrEd—=h2IV)
Under cowl

Untere Verkleidung
Carénage inférieur

TS-26
A17
[ )
TS-26
TS-26 -.AM'
* ) FORMIEXFITERELET. TS-26

* Paint inside surfaces of cowlings with XF-1.
*Verkleidung-Innenseite mit XF-1 bemalen.
*Peindre les surfaces intérieures des carénages en XF-1

BV TDE) G
Painting the cowlings
Lackierung der Verkleidung
Peinture des carénages

A19 Ts-8
|I ‘

TS-8

. ~ A= —F Vorne
HRAFRITFT—T

#Masking tape Avant
“# Abklebeband

#Bande cache

P N\ ERAFVIF—T
’ ____-—;‘ #Masking tape
 Abklebeband
“*Bande cache

HRREVIF—T C . N ' » 6
#Masking tape \ / >
“#: Abklebeband
#Bande cache
“# Abklebeband
:&E TEATITDER A2,A3,A4,A7,A8,A9, “*Bande cache \
Cowling parts used e e
oN pmenngdi ge Verkleidungs-Teile A10,A14,A17,A18,A19 x; a;;: n/g ?a;T}e 7
@Piéces de carénage utilisées # Abklebeband
##Bande cache
(RAF TS —ILDIEYE) dry. (@ Abkleber vor dem endgiltigen Trocknen
O FEF E2BICEYSITEREEICT ALY (2Refer to the instructions to cut out and  der Farbe anziehen.
SAvo—ILEFERLEYT apply masking stickers. Mask off areas not
® o = to be painted with masking ta MASQUES )
DTS-26E 27— K71 PESHITERL, &< (separatel? available). . " @ Utiliser les masques pour obtenir une dé-

iR (REIDEE) THET il bt 8 ; : : :
gt A g 3)Paint indicated areas with TS-8. marcation nette entre les teintes du carénage.
PHETENRAF IS —ILEYY 3 Be:‘or:a ;Jaint has completely cured, 1)Peindre des capots en TS-26 et laisser

MY, LROMITIZYET, COR. BUBS  onove masking stickers. sécher.
HELBELTVDOT, BLHELREVERS I (2)Se reporter aux instructions pour découper
TREVST—F () TLTIAFSLE  AUFKLEBER ) g et apposer les masques. Masquer ensuite
T RS SERAASELESICLoAYTR @Beim Lackieren der Verkleidungen fiir die les parties & ne pas peindre avec de la
HsLET farbgrer)zlinien Abkleber verwent;len. bande cache (disponible sétparémenﬂ.
BTS-8RUT /Ly FERRLET. (1Verkleidungen mit TS-26 lackieren und (3 Peindre les zones indiquées en TS-8.
ARED R B BT AF LSS5 v  (rocknenlassen. ) 4Enlever les masques avant séchage
: N 2'Beachten Sie die An!eltung zum AUSSC":I- comp|et dela pain‘turg_

IWEIEDLET. neiden und Anbringen der Abkleber. Die
MASKING STICKERS nicht zu lackierenden Bereiche mit (getrennt

@Use masking stickers to aid with demar-  erhaltichem) Abklebeband abkleben.
cation when painting the cowlings. 3Die angegebenen Bereiche mit TS-8

(Paint cowlings with TS-26 and allow to  lackieren.

10



@ T wIN—HATILOEIAFF *PPUMIET,
* Remove.

Attaching upper cowling
Einbau der Obere Verideidung ,  YEniforme™  nqq
Fixation du carénage \ / X-18
supérieur J,.f’ ‘ :EJ‘J BUET,
* U ET, = *Entfem%n.
“Remove. *Enlever.
 Entfernen. ¢
Y *Enlever.
A19 D1
T wii—hoI
Upper cowl
Obere Verkleidung
Carénage supérieur
*IUMYET, o
infoslitnid 1.2% 2,5rrl|1§|..clf";.‘.‘Ir
*Entfernen.
“Enlever. 3?;"3"“

* B TORMIEXFITEELET.

1.2X2.5mmiLE R
Screw
Sc;lraube % Paint inside surfaces of cowlings with XF-1.
Vis *Verkleidung-Innenseite mit XF-1 bemalen.
*Peindre les surfaces intérieures des carénages en XF-1

—bHTILOERY T

Attaching seat/cowl
Anbringung der Sitz-Verkleidung Cc41

Fixation des carénages

1.2x4mmiLE 2 ~—'_'—_'__i
Screw

Vis




T A—=HTIVOEY T
Attaching under cow!
Befestigen der unteren Verkleidung
Fixation du carénage inférieur

................. B5’ B6><1| 855. B5?

Nicht verwenden.
Non utilisées.

PAINTING

{Honda NSR500 '84M:if )
1984FEM2BO— FL—AHFEFHELEE -
feHonda® D — 2 A=</, NSR500D A
WIERZA bk ZIb—, Ly FORJOaO—ib
HS—TRBYBHShTULELRE. £ 70
Y7Ly F A=K T A1 —
HOALAZ—FA—ILP7O 74+ —2 -
AF—Fa—TE 7S5y, 7L—LPEY
B AT T—LIETIVEOEE L
STWEL, TV PHIRFryI— B
FhUGEMBOZERIZIRBEPISRLEL
fe. Bw ARy —ndhEnz—2
IR EBEICREOTIEE L,

Painting the NSR500 '84

The 1984 NSR500 was adorned in the
Honda factory team's tricolor livery of
white, blue, and red. Other details included
a red front fender, black Comstar wheels
and front fork inner tubes, and aluminum-
colored frame, fuel tank, and swing arm.

Refer to the instruction manual for informa-
tion on painting details. Refer to separate
sheet for markings.

Bemalung der NSR500 1984

Die 1984er NSR500 trug die dreifarbige
Teamlackierung von Honda in Wei3, Blau
und Rot. Andere Details waren das rote
Frontschutzblech, schwarze Comstar
Felgen wund innere Gabelrohre, der
Kraftstofftank und der Schwingarm.
Beachten Sie die Bauanleitung zur
Bemalung der Details. Zur Markierung
beachten Sie das separate Blatt.

Décoration de la NSR500 '84

La NSR500 1984 portait la livrée du team
usine Honda blanc, bleu et rouge. Le
garde-boue avant était rouge, les roues
Comstar et les tubes de fourche avant
noirs, le cadre, le réservoir et le bras
oscillant couleur aluminium. Se reporter ala
notice de montage pour peindre les détails.
Se reporter au feuillet séparé pour les
marquages.

TAMIYA

MAGAZ
(#=VFEFILTHIV)
BHAO—REFS—OERHFBELGER
TEEMNMCELHET, YT EERLD.
HROMMBEEFT—VICHIFEBELREE T
EFLLBNT. HBEEDOEE M E
ztA. HEERR. —88900H. (BFBE
Ro=E)

A magazine for enthusiasts who make or
modify models of all kinds. From begin-
ners to experts, articles of interest about
modeling and full sized vehicles. Cover-
age of all maker’s products.

For use in Japan only!

*E@BELLLEY, THL |
el TORF v h—Hik
ShifchAfI—H—E A
RETTERXWERETET,
Tl YigghAaw—H—K
ACEBOEXTDHREIE.
BREOBFETOENTEIE
HATEET. LTSRS
ARR—H—EIETEML
BhE{EEL.

U (ERERE O TR BE)
BEROHLABROEEMICTOUANEREIC
ITEMES. 27—k MR, BHdb. BHa—
F. 8l %EHT TIRALTET L. #RAAEFAMIC
REMEESLE®IOEEE. OEES-
00810-9-1118, MAE®R- (#) V¥ THIRAL
¥,

2 (&3 MOTHAE)
R—YREICNITHIIEFBE (315M) 2R
BRI, RESER—LN— &Y
RIMRICLBTEXESBILET,

B H— FOTHIME)

BRIV H—FETHAOHE, KSIETHRESR
WUOOE3 FEELEBYET, TEXIIWE
Erld R —LN—TEU BB LET.

{EFR) +422-8610 WRISM A BEMI-7 |
: BRAEHAIP ARET—H—EXF |
HBMOADEREES) :
: W@ 054-283-0003

: ®%03-3899-3765 (BE~EBEX)

P (hRAT—H—ERTKLR) :
: http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm :
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w201 261 ZHBEOLOTT, PR EUL LSRG ENET.

BaB BEAEHE
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The phrase “challenging spirit” embodies Honda's corporate identity.
This spirit is perhaps best exemplified by the company's racing heri-
tage, in particular its participation in motorcycle racing. In 1960, merely
fourteen years after the company was founded, Honda entered the
Road Racing World Championship Grand Prix (WGP) and swept aside
all other competitors. Honda bikes achieved an extraordinary feat by
winning every single WGP race class in 1966 and the multi-cylinder
engines which powered these bikes were described as being “built
with watch-like precision.” The NR500, with its 8-valve-per-cylinder
four-stroke V4 engine and elliptical pistons, and the two-stroke V3 en-
gined NS500 followed in 1979 and 1982 respectively as Honda tire-
lessly aspired to develop innovative bikes and set themselves apart
from other motorcycle manufacturers.

After Freddie Spencer and the NS500 had given Honda the Riders'
and Constructors' titles in 1983, the company began development of
anew bike for the next racing season to counter V4-engined machines
which were being fielded by its rivals. Honda thus astonished the
world with both its first two-stroke V4 engine and the design of the
bike on which it was mounted. This new NSR500 featured the expan-
sion chambers positioned above the engine and the fuel tank posi-
tioned below it in a layout which was the reverse of nommal motorcycle
design convention. Although unorthodox at first glance, Honda's aim
with this chassis was to lower the center of gravity in order to limit front
tire lift and rear tire spin during acceleration. Other previously unseen
technologies included a refined double cradle frame which did not
have a downtube due to the fuel tank placement. The tank itself was
suspended from the frame, featured a complex shape to allow it to fit

below the engine and within the fairings, and incorporated intemal par-
titions to reduce fuel movement. Fuel was pumped up to the reserve
tank by the diaphragm pump located in the center-left of the chassis
before being distributed to the carburettor. While other manufacturers
utilized two crankshafts in their two-stroke V4 engines, Honda unique-
ly chose to use only one in order to obtain maximum power. Since the
four expansion chambers were placed at a location that would nor-
mally be occupied by the fuel tank, a double-layered, spaced Carbon
Fiber Reinforced Polymer (CFRP) chamber cover was used to protect
the rider from the large amounts of heat generated by the chambers.
Matched with this revolutionary chassis design was a suspension
system which was based on that of the race-proven NS500.

The NSR500 debuted at the first race of the 1984 season with Freddie
Spencer at the helm. He immediately set the pace by claiming pole po-
sition with an astounding 1.72 second margin, but an injury suffered
during qualifying ruled him out of taking part in the final. This unfortu-
nate start to the season was avenged at Rd.2 ltalian GP, where the
NSR500 took a dominant victory from pole position, and this was fol-
lowed by other pole-to-finish wins at Rd.6 French GP and Rd.7 Yugo-
slavian GP. Spencer eventually took three victories that year while
fellow Honda rider Randy Mamola added another to affirm the de-
sign's potential. In 1985, a new NSR500 without the upside-down
chassis design was introduced to enable Honda to reclaim the WGP
championship. This title, as well as countless others which were at-
tained during Honda's subsequent nineteen years of WGP domi-
nance, was made possible due to the contributions of this 1984
NSRS500.

Das Schlagwort “ Geist der Herausvorderung “ verkorpert Hondas
Firmenphilosophie. Dieser Geist zeigt sich wohl am besten in der
Renngeschichte der Firma, speziell in der Teilnahme an Motor-
radrennen. Im Jahr 1960 etwa 14 Jahre nach der Firmengriindung
trat Honda in die Strassenweltmeisterschaft fiir Motorrader ( WGP )
ein und fegte alle anderen Teilnehmer zur Seite. Die Honda Motor-
rader emeichten eine auBergewdhnliche Leistung durch den
Gewinn aller Rennen der WGP Saison 1966 und die vielzylindrigen
Motoren dieser Motorrader besaBBen den Ruf wie ,, Uhrwerke ,, zu
laufen. Die NR500 im Jahr 1979 mit ihrem Vierzylinder-Viertakt
Motor mit 8 Ventilen und ovalen Kolben und die darauf folgende
NS500 mit dem V3 Zylinder Zweitaktmotor zeigten, wie Honda un-
ermidlich versuchte innovative Motorrader zu entwickeln und sich
von anderen Motorradherstellem abzusetzen.

Nachdem Freddie Spencer mit der NS500 den Fahrer- und den
Konstrukteurstitel fir Honda errungen hatte begann die Firma fiir
die folgende Saison ein neues Motorrad zu entwickeln, um mit den
V4 Motoren die die Konkurrenz entwickelt hatte Schritt zu halten.
Honda erstaunte die Welt mit dem ersten Zweitakt-V4 und mit dem
Motorrad in dem er montiert war. Diese neue NSR500 hatte die Ex-
pansionskammem iber dem Motor und den Tank darunter, was
das genaue Gegenteil des konventionellen Motorraddesigns
darstellte. Obgleich auf den ersten Blick uniiblich verfolgte Honda
mit diesem Design das Ziel, den Schwerpunkt abzusenken um das
. Steigen ,, des Vorderrades und das Durchdrehen des Hinterrades
beim Beschleunigen zu minimieren. Ein anderes bis dahin un-
bekanntes Detail war der Zweischleifenrahmen der wegen des
Tanks ohne Unterzug auskommen musste. Der Tank selbst war im
Rahmen befestigt, hatte eine sehr komplexe Form um unter den

Motor und in die Verkleidung zu passen und hatte Aufteilungen im
Inneren um die Kraftstoffbewegungen zu begrenzen. Der Kraftstoff
wurde durch eine spezielle Pumpe an der linken Seite des Rahmens
in einen kleinen Tank gepumpt und von dort in den Vergaser.
Wahrend andere H zwei Kurbel 1 fir ihre V4 Motoren
benutzten entschied Honda nur eine zu verwenden um die maxi-
male Leistung zu erzielen. Da die vier Expansionskammem an der
Stelle waren, wo sich normalerweise der Tank befindet, wurde eine
doppelwandige Carbonabdeckung (CFRP) verwendet um den
Fahrer vor der groBen Hitze zu schitzen, welche die Expansions-
kammemn entwickelten. Mit diesem revolutionéren Chassis wurde
eine Radaufhdngung basierend auf der im Rennen erprobten NS500
verwendet.

Die NSR500 sah ihr erstes Rennen im Jahr 1984 mit Freddie Spen-
cer am Lenker. Er setzte sofort ein Zeichen und erkdmpfte die Pole
Position mit erstaunlichen 1,72sec Vorsprung, aber eine Verletzung,
die er im Qualifying erlitten hatte verhinderte seinen Start im
Rennen. Dieser ungliickliche Saisonstart wurde beim zweiten
Rennen , dem GP von Italien gerdcht und die NSR500 errang einen
Sieg von der Pole-Position. Beim GP von Frankreich und dem GP
von Yugoslavien wurden weitere Start-Ziel Siege erzielt. Spencer
gewann in dieser Raison 3 Rennen und sein Teamgefahrte Randy
Mamola fiigte einen Weiteren hinzu, was das Potential dieses De-
signs zeigte.

Im Jahr 1985 wurde eine neue NSR500 ohne das umgekehrte
Design vorgestelit , welche Honda emeut den Titelgewinn brachte.
Dieser Titel, sowie zahllose andere welche Honda in den folgenden
neunzehn Jahren der Dominanz in der WGP errang wurden durch
den Beitrag dieser 1984er NSR500 ermdglicht.

L'expression “esprit de compétition” est dans les génes de la firme
Honda. Cet esprit est sans aucun doute le mieux mis en valeur par
son engagement en sport motocycliste. En 1960, quatorze ans
aprés sa création, Honda s’engagea dans le Road Racing World
Championship Grand Prix (WGP) - Championnat du Monde de GP
sur Route, et balaya tous les autres concurrents. Les motos Honda
réussirent I'exploit de remporter toutes les courses WGP de I'année
1966 et les moteurs multicylindres de ces machines furent décrits
comme de véritables mécanismes d’horlogerie de haute précision.
Avec la NSR500 et son V4 quatre temps & huit soupapes par cylin-
dre et ses pistons elliptiques en 1979 et la NS500 a moteur V3 deux
temps de 1982, Honda a poursuivi le développement de motos in-
novantes et a toujours cherché a se démarquer des autres con-
structeurs.

Aprés que Freddie Spencer et la NS500 aient donné a Honda les
titres des pilotes et des constructeurs en 1983, la firme lanca le
développement d’une nouvelle machine pour la saison suivante afin
de concurrencer les motos a moteur V4 engagés par ses rivales.
Honda étonna encore une fois tout le monde avec son premier
moteur V4 deux temps et le concept de la moto sur laquelle il était
installé. Cette nouvelle NSR500 comportait des chambres
d'expansion d'échappement positionnées au-dessus du moteur
tandis que le réservoir était placé en dessous, a l'inverse de la con-
figuration habituelle sur les motos. Cette innovation surprenante
permettait & Honda d'abaisser le centre de gravité pour limiter la
levée du pneu avant et le patinage du pneu arriére lors des accéléra-
tions. D'autres innovations étaient présentes dont un cadre a
double berceau sophistiqué sans tube vertical du fait de la position

du réservoir. Ce demier était suspendu au cadre et sa forme était
complexe pour épouser celles du moteur et des carénages. |l était
compartimenté pour limiter les mouvements du carburant pendant
les évolutions. Le carburant était transféré jusqu'au réservoir de
réserve au moyen d'une pompe & diaphragme située au centre
gauche du cadre avant d'étre distribué aux carburateurs. Alors que
les autres constructeurs montaient deux vilebrequins sur leurs V4 2
temps, Honda opta pour un seul pour obtenir une puissance maxi-
male. Les quatre chambres d'expansion des échappements étant
situées a I'emplacement habituel du réservoir, deux couches espa-
cées de polymére renforcé de fibres de carbone protégeaient le
pilote de I'énorme chaleur générée par les chambres. Le systéme de
suspension était basé sur celui de la NS500 déja éprouvé en course.

La NSR500 fit ses débuts a la premiére manche de la saison 1984
avec Freddie Spencer au guidon. Il donna d'emblée le ton en pre-
nant la pole position avec une avance de 1,72 secondes mais il se
blessa durant les qualifications et ne put prendre part a la course.
Ce début de saison malheureux fut vite rattrapé car dés le deuxiéme
GP en ltalie, la NSR500 prit la pole et remporta une victoire écras-
ante qui fut suivie par d'autres doublés pole /victoire au GP de
France et de Yougoslavie, respectivement manches 6 et 7 du Cham-
pionnat. Spencer remporta par la suite trois victoires tandis que son
coeéquipier Randy Mamola en remporta une, confirmant la justesse
de la conception de la machine. En 1985, une nouvelle NSR500 sans
le chassis a I'envers fut lancée et permit 4 Honda de remporter &
nouveau le Championnat WGP. Ce titre, ainsi que les innombrables
autres acquis durant les dix-neuf années suivantes avaient été
rendu possibles par les contributions de la NSR500 de 1984.
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DECAL APPLICATION
(1)Cut off decal from sheet.

(2)Dip the decal in tepid water for about 10 |
sec. and place on a clean cloth. |
(3)Hold the backing sheet edge and slide |
decal onto the model.

(@)Move decal into position by wetting
decal with finger.

(5)Press decal down gently with a soft cloth |
until excess water and air bubbles are gone.,

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES |
(1Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
(2Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in |
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen. |
(3)Die Kante der Unterlage halten und das |
Abziehbild auf das Modell schieben.

(a)Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das




Abziehbild naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis (berschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(1)Découpez la décalcomanie de sa feuille.
(2)Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

3)Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

4)Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
5)Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.




