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LENGTH:188mm WIDTH: 75mm

%ICONIC GULL WING DOORS ARE MOVABLE
*REALISTICALLY REPRODUCED TUBULAR FRAME

% OPENING HOOD DISPLAYS AC mNGINE

DEPICTION
Mercedes -Benz, @, @ and the deslgn of the enclosed product are subject to intellectual

06 property protection owned by Daimler AG. They are used by Tamiya, Inc. under license.

TAMIYA

\fxg@w x;bt RN 300SL
TIWFAATVLEFIV

A VORS|CHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur, idung von Verletzungen ist besondere

4 > ==

/N 3E B ecoty MHERITERILTY. EBMICHTBEEE
BEE THRHC LED, FrBESL EOBEROEMEHITTEEE 4.
BEEOHEBEHE L, ELERAOERE. BT TSAF v I BED
BN TEE, (3175) @ TEDERAICE+5 B LT EE S, BlcI1 7, =

wIN—Tx SR BT HPEHITERLTLIET L, @FEEFIPEREHIE icht i
A, Vorsicht angebracht. ®Wenn d/oder Kleber verwenden (nicht im
A3 DEREEELCEH SERICHOTELEAL. A7 Bausatz enthalten), be @ gen Sie die dort beiliegenden Anwei-
5 CHAEBLTUKREETL, @NELHBEFHROWBFATOIMEIZY  sungen. Nur Kle fur Plastlk verwenden. @Bausatz von kleinen

Kindern ferj
Telle n

kelne Méglichkeit gegeben werden, irgendwelche

L T, NELERORFIFAFR, EZ—IVEEDIS>TOEREEDRE
)S 7:;:]*,&75\% Z5NET, men oder sich Plastiktiiten tiber den Kopf zu ziehen.

ACAUTION @Read carefully and fully unde

instructions before commencing assembly. A supervising adult shou
read the instructions if a child assembles the model. mbling thi

kit, tools including knives are used. Extra ¢ n to avoid
personal injury. @Read and follow th plied with paint
and/or cement, if used (not includegyin ki i

commencer 'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d’un adulte. @Lassemblage de ce kit requiel
de loutillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils ave
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d’utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incl
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales po

‘\t. @ CAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant '\q a\)s

only. @Keep out of reach of aisser'les enfants

inyl sur la téte.

@©Garder hors de portée des enfants en bas age.
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passerun s

X7 @LvF /Red/Rot/Rouge

X-34 @AZvo IS [ Metallic brown /
allic-Braun / Brun métallisé

X-10 @7 A4V / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier °
This ers for Tamiya Paint colors X-11 @%m—L/)bi\— / Chrome silver / m‘.\%llﬁi'y'? / Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
Chrom-Silber / Aluminium chromé P F7 @7>vtLvF/Flatred / Matt Rot /
=<JL/\— / Gloss aluminum / X-14 @ZA-)v— / Sky blue / Him \J Rouge mat
Alu-Silber / Aluminium brillant .

Bleu ciel
@+tI/0xI5vy msuabﬂ
SeldenglégKSc atiné
U 7 J Clear orange / Klar-Orange
slucide

)Q?’A &—‘/ K/ Clear red / Klar-Rot / Rouge translucide

XF-9 @/VVLw K/ Hull red / Rumpf Rot / Rouge brique

XF-16 @25 77V / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-55 @7 vF%> / Deck tan / Deck-Braun / Havane
XF-56 @ X%2') w05 LA [ Metallic grey / Grau-Mehﬂ:

T X
. o e "
TS-83 @4%/L</)L/\— / Metallic Silver / X-18
Silbermetallic / Argent Métallisé
AS-2 @BEIXEBE / Light Gray / Hellgrau / Gris Clair
X1 @2735w% /Black/ Schwarz / Noir

X-2 @174k / White / WeiB / Blanc

X26

/ Gris métallisé

(AEFT3IE) ==
Recommended tools Side cutters
Benotigtes Werkzeug ~ poitenschneider Eveyh AR (FUL T, 1.5m)
Outillage nécessaire ince coupan Tweezers Pin vise (Imm, 1.5mm drill bit)
Pir)zette hraubstock (1mm, 1.5mm Spiralbohrer)
i Précelles Outil & percer (1mm, 1.5mm de diamétre)
N — FA7
Scissors Modeli kng =
Schere V ‘ delli sser o B |
6 Ciseaux C’ tedu de modellste = ) 5
) 0115 ©2015 TAMIYA AV 24338 Mercedes-Benz 300SL (11053940) RN a‘\)


http://www.tamiyausa.com

(RRTZ—ILDIFVFY
@UAVRUMRERETDLEFRFIRIY
—IVEERLET,
OE|TRENFIRIY—IVEGVEY, T
FODEZICH O ETIHMALSIEVE T, R
DSERDPASENESICLoBVIEVET,
@HPEDFTIRRENHSELIVHS
—TCEELTIEEL,
OEMDREICHEEDHICIRIV—IVE
IEHBLET,

MASKING STICKERS

@®Use masking stickers to protect windows
before painting.

ALy b= DIV )Y
ORIFEWAY LY b= EBESENY
WIET,

Q@EMDSA LY F—IDDWFEREY
—IVZIEHD LT, FREDMIBICIEVE T,
®r—=IVDELSI VLY bI—TEEKIC
ZITUDITET,-

@E&ler Ly hx—IBREEZICDLTY
BHELBHEHS, oK UY—ILEIZHL
HOW TO APPLY METAL TRANSFERS
(®Cut around metal transfer using a sharp
modeling knife.

(@Remove the metal transfer and transpar-

(DRefer to instructions and mask off
windows from outside using masking
stickers included in kit.

(@Paint indicated areas with Tamiya paints.
(®Before paint has completely cured,
remove masking stickers.

AUFKLEBER

@Vor dem Lackieren die Fenster mit Abkle-
beband abdecken.

(DDie Fenster von auBen unter Verwendung
der im Bausaiz enthaltenen Abklebemas-
ken abdecken.

(@Die angegebenen Bereiche mit Tamiya-
Farben lackieren.

. ent film from lining, using tweezers.

(®Place the film and metal transfer into
position and rub the metal parts lightly.
@Careiully peel away the transparent film
from model and metal transfer, making sure
the metal transfer stays on the model.

WIE METALL-STICKER ANGEBRACHT WERDEN
(®Schneiden Sie mit einem scharfen Mod-
elliermesser um den Metall-Sticker herum.
(@Entfernen Sie mit einer Pinzette den
Metall-Sticker und die Transparentfolie von
den Kennzeichnungslinien.

(®Die Folie und den Metall-Sticker an die en-

tsprechende Stelle plazieren und festrubbeln.

(®Abkleber vor dem endgiiltigen Trocknen
der Farbe anziehen.

MASQUES

@Utiliser les masques pour protéger les
vitres avant de peindre.

®Se reporter aux instructions pour cacher
les vitres par l'extérieur au moyen des
masques fournis.

(@Peindre les zones indiquées en utilisant
les peintures Tamiya.

(®Enlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

@Schaben Sie die Transparentfolie
vorsichtig von dem Modell und dem
Metall-Sticker ab und stellen Sie sicher,
daB das Metall nicht mit abgezogen wird.

COMMENT APPLIQUER LES TRANSFERTS METAL
(Découper le motif a I'aide d’un couteau
de modéliste pointu.

(@Retirer le transfert métal et le film trans-
parent du support a 'aide de précelles.
(®Placer le film et le transfert métal a
I'endroit souhaité puis frotter fermement.
@Enlever délicatement le film transparent
en s’assurant que le métal ne se décolle
pas du modéle.

OREDAT (B, ARG —F—HEBICA —4—TBTENTEE LR, Fv FTRVIWN—DRF B, FOREETESTVEET,
@The 300SL could be ordered in one of a range of colors. These instructions depict a silver exterior with red interior.

@Der 300SL konnte in verschiedenen Karosseriefarben bestellt werden, diese Anleitung bezieht sich auf ein silbernes AuBeres mit rotem Innenraum.
@La 300SL pouvait étre commandée en diverses teintes de carrosserie. Ces instructions se rapportent a une carrosserie argent avec intérieur rouge.

TYIN—TL—L
Upper frame
Oberer Rahmen
Chassis supérieur

EROBIETIIRIET,
Cut off.
Wegschneiden.
Découper.

C9

C17@x1

a77Lb—L4
Lower frame
Unterer Rahmen
Chassis inférieur

2/

C25

KEDESICEIHFET,
Y*Attach as shown.
Y% GemaB Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.

TYIN=T L—Ls
Upper frame
Oberer Rahmen

Chassis supérieur

C10@-x1




FI77L v VOB FiF ZOI—IDERITTEELE A,
e Attaching differential ﬁ;’c POk perment.
Differentiel-Einbau = Ne pas coll or.
Mise en place du differential

F2EEVET,
*Make 2.

%2 Satz anfertigen. C24
*Faire 2 jeux.

A
"'l@‘ '
@

> ,

SN

WD RUFvy 7
5\}* Poly cap
X-10 Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

AV YT SA hDREHFIIT
Front uprights

Achsschenkel vorne
Fusées avant 2 Cc22
<<A1 0>> ‘hx_-]g EC g .’X-18
WD RUEvyT . W RUEr YT
5\% Poly cap ?\)% Poly cap
Kunststoff-Nabe X-10 . Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction Piéce de jonction

6 IVIVOEHILIT 1 {B29»

Engine 1 -

Motor 1 m I
v

Moteur 1




LT OEHIT 2 Ay FEREEET BRI, STBEEOAY FERHLTREY,
Engine 2 % *Remove plating from areas to be cemented.

Motor 2 YAn den Klebestellen muB die Chromschicht abgeschabt werden.
Moteur 2 YEnlever le revétement chromé des parties a encoller.

K DESRDIEEICITTRUAHEEREBENTEEL,

Y Use Tamiya Extra Thin Cement for assembling D parts
% Fiir Zusammenbau des Teiles D Tamiya Extra Diinnen
Kleber verwenden.
Y Utiliser de la colle Tamiya extra-fluide pour assembler les piéces D.

B42

(B2 {D5)

@::xm @
XF-16 EEE—)

IV VOEYFIF B EROESOASAFR—sEFVET,
Attaching engine J Number of decal to apply.
Motor-Einbau Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Numéro de la décalcomanie a utiliser.
XF-16

Mise en place du moteur

X-18

xr-16 A9

Ta—xIVRVT)Y

Fuel tank

Des Kraftstofftanks

Du réservoir X-11

A15

IAVIZ72aC2 N . @ERDIFEIE, BBET  2DLETHBLET,

Bulkhead EESBICOVTH)  @Left instruction shows example paint mixing ratio.

Trennwand X-2:1+X-14:2 @Die Anleitung auf der linken Seite zeigt ein Beispiel fiir das Mischungsverhéltnis der Farben an.
Cloison @Les instructions a gauche montrent un exemple de proportions de mélange.

x1s E2 @ X-2:1
+X-14:2




SIUITR—DEYTIF

@ Attaching radiator (D6)
Anbringung des Kiihlers
Fixation du radiateur

K TOXFTIRRENTN—VIRRTAHS—CTEELET,
Fv FCEZIVIN—(TS-17) TEHTWVWEET,

Y Paint these parts using body color.

*Diese Teile in Wagenfarbe lackieren.

*Peindre ces piéces dans la teinte de la carrosserie.

RA—IVOEI {F1F
Attaching wheels
Einbau der Rader
Fixation des roues

KMEEVET,
*Make 4.

%4 Satz anfertigen.
*Faire 4 jeux.

Body color

| AvLybR—o

\‘@ (TS-17)
2y 1R~ FOEHITT EROAYLY PRI EEYET, (Ts-17)
Dashboard ﬁ Apply metal transfer. Body color
Armaturenbrett = Metall-Sticker anbringen.

Tableau de bord Apposer le transfert métal.
O % e X7:1

Metal transfer (T8-17)
Metall-Sticker Body color
Transfert métal = -18
o =| [
O + . . Body color
} ! s
_mca= X-7:1
®® O® ©® +XF7H




K*IERDES. @, @, @, @ DIETWMYFITET,

YAttach parts in numbered order @, @, ®, @.

Y Die Teile in der nummerierten Reihenfolge @, @, ®, @ anbringen.
Y Fixer les piéces dans I'ordre des numéros @, @, ®, @.

PIEEDEY (T
Attaching interior parts

Befestigung der Innenausstattung
Fixation des piéces intérieures

Body color
(TS-17)

{D21)
=

X-2

X-18

XF-16
B3

Body color

Painting bod Make holes.
9 ’ Loch machen. X-11 X-18

= X-11
Percgr des trous. ‘ ‘ .

@ KT D& BRONEBRET,

Lackierung der Karosserie
Peinture de la carrosserie

* A FIS5—EWI ST
BIZEIENERBITET,

% Open hole when
attaching side mirror.
*Wenn Sie Seitenspie-
gel anbringen wollen,
Loch bohren.

% Ouvrir le trou si on
installe le rétroviseur
latéral.

(1 mm)

T
AR
=@ g™ )
Body color
P e + (T8-17)
(TS-83)
IIYT7—RFORY ST FEONYF—TTRIESLET,
Attaching hood *Temporarily hold with cellophane tape.
Anbringung der Motorhaube JFMit Tesa vorlaufig festhalten.

W *Maintenir en place provisoirement
Fixation du capot avec du ruban adhésif.

A21

Body color

(T8-17)

>

6 24338 Mercedes-Benz 300SL (11053940)




FIERBRIIEDMBETHIVENY, Hy 2—75E TRAGHHZEIVERYET,
s Remove runner with clear parts as shown. Carefully remove excess using a modeling knife.
*Teil sehr vorsichtig vom Spritzling trennen. Mit einem Modellbaumesser den Rest

vorsichtig abschaben.
Y Dégrapper la piéce comme montré. Enlever avec précaution Pexcédent avec un couteau

de modélisme.

R ARIDBEHIIT HISFROES. ,® OETRYHIET,
Door inside panels . Psa=ule  KAttach parts in numbered order @, @.
CAUTION

Tir-Innenverkleidung *Die Teile in der nummerierten Reihenfolge (D, @ anbringen.
Panneaux de portiéres *Fixer les piéces dans I'ordre des numéros (D, @.

(E8,E9) W D27 X" poo G A23
Body color  X-11 Body color  y_1¢ L
(18-17) (T8-17) S50 WGl
X1 =
X-11 -

Body color X1

7 co2z s i | (TS-17)

@ Body color

(TS-17)
®

X-7:1
+XF-7:1
(A19,A20) A19 B11  A20 B9
X-11
(TS-83) & X1 E9
XF-55 B12 XF-55
\ X-11
S EEEBSRDEY fF T B
Attaching body parts Body color=@A16 - Pt (&
Karosserieteile-Einbau (T$-17) = ““ \
Fixation des accessoire/ 3\@\&} / .
\ X-18
. \ _A3®
= g @ / QY\@
v N
&) ( y <RTY—IL
/ Qg} ) Masking sticker
Aufkleber
J RN — - (E4y  Cacre  (ES)
= . S XF-55 XF-55
\ -s < X-11 X-11
\ 2T \ (Ts-83) (TS-83)
S == " ® @
] 1
= J ES Body color (P {P
XF-55 (Ts-17) E—— E———

R 7 DB F1F (Ava) *AvYaETRICEHETHVRY, BEHTRYMITED
Attaching doors Mesh Y Cut mesh into size/shape shown below and fix to body using cement.
Befestigung der Tiiren Gi *Das Gitter wie unten gezeigt zuschneiden und mit Kleber an der

g. 9 > ) 't?e.r Karosseie befestigen.

Installation des portiéres »5\\@ Treillis *Découper le treillis selon les patrons ci-dessous et la fixer sur la

<<R carrosserie a laide de colle.

T T TR
T

\

LI

W

CETY

tanNyF =7
Cellophane tape
Tesafilm

Ruban adhesive




[e]

@ ﬁ/\-{ﬂp?rh» <D16) {D15) (F—IVS1 ) {D10,D11)
eadlight ( ) ( ) Taillight 9
Schein%veffer @ @ Raﬁlcﬂic:t ()
Phare L e Feux arriére

(1 ~ N -
'4 D16 D15 Ly X'% E1o R X-zg E12 i,
= WLy (R)
O 2 - Ay
E1 / E1/ 510 o

KT« EBSRDEY {1

Attaching body parts

Karosserieteile-Einbau D26
Fixation des accessories

{D20)
:T:)

{D24»

r—]

CE3)

-|||| X-11

/ -
B LT B,

= D, ’//}
<<'->>4/ \'\ :11\ >
A =~ D25
D1 _@%
X1 \a/f’ (D20 o {D25)» _
&= T I 1

<Ry ) )

KD LIS TIMIHIFET,
*Slightly compress interior
when attaching.

Y Inneneinrichtung beim Anbau
leicht zusammendriicken.

% Comprimer légérement I'in-
térieur en fixant.

PREDEY 17
Attaching interior
Innenraum-Einbau

Fixation de I’habitacle




KigAHSMYMITET,
Ynsert chassis from rear first.

KT OEY (T

Attaching body

Aufsetzen der Karosserie
Fixation de la carrosserie

*FZLEFET,

% Slightly widen.

*Leicht auseinander zichen.
*Ecarter Iégérement.

<D9»
XF1 @G

*FVIS—FL— &RV~ F IOy HEEET AU D A—mwNEER)  (A7,A8)
D284 TEBNE T, D28~D31FIT—O v/ TR TS European spec

WYt Shic SR e Y E LT, Fr Europa 300 SL
% Choose between European or U.S. spec license plate and Type européen

bumper parts before assembling bumpers. Some European
T AV AR {A5,A6) (D28,D29) «D30,D31)

spec cars also featured parts D28 - D31.
U.S. spec

*Unterscheiden zwischen Nummernschild und StoBstangenteilen

aus Europa oder aus den USA bevor die FrontsjoBstange angebaut

wird. Einige Fahrzeuge in Europa haben auch die Teile D28-D31. Fiir die USA

*Choisir entre des plaques d’immatriculation et piéces de Type U.S 30 0 SL
pare-chocs européennes ou U.S. avant d’assembler les pare-chocs. -

Certaines voitures européennes avaient aussi les piéces D28 - D31.

@ INVIN—DREHIIT (D22) (1.5m (D23) (.5 m[[E]
Bumpers
StoBfanger [(— & _o__© — o © )
Pare-chocs i I c— 2 o % —)
oz — e Y s v—| P ]
(=P VA7 Ay URZASZAvy Inf et A\ up
Front bumper Rear bumper D23 ote direction.
Vorderer StoBféanger Hinterer StoBfanger ::ﬁ;;ﬂi?;‘g_e Plazie- CE
Pare-chocs avant Pare-chocs arriére *Noter le sens. @ Down




INZIN—DEW fFF
Attaching bumpers

Anbringung der StoBfanger
Fixation des pare-chocs

23

FAREZ—)
Side mirror
Riickspiegel
Rétroviseur

D13

<D2)
=818

(R»

(R 2w RRIREED
Open hood

Offene Motorhaube
Capot ouvert

2

(R BIREED
Open door
Offene Tur
Portiére ouverte

>
e

FEHREEDBFIED19E N LTHEE T,

% Remove D19 when depicting closed door.

*Bei der Darstellung mit geschlossener Tiire D19 entfernen.
*Enlever D19 pour portiére fermée.

For use in Japan only!

@ (BEEIREDOTHIRE)

BERDOIAFEOBEMCTOUI M ESEIC
ITEMES, X5 —)b, BR%E, Baa. FHI—
R, #EEHT TRALLEETL, RANEFEIC
I EEBESLIESEVRET . OEES
00810-9-1118, MAEH®- () 2Z¥ THIFAL

*EBmELZCLIEY, THL
fehiE. TORF v A—HE
SNEHREZI—H—EXR
RIETTEXWREITET,

Fhe, HtAREZT—H—E
AICERTEXTBIEEE.

ARRDBFETTENTBILE
DTEET, FLUIHED
AAI—P—EXETHHL
BhErEEL,

L,

@ (K&3IBOTHIME)
N—YREITMZTRE 2T (24M) TR
BRI, BEE R A—LX—TEIR
SERIC LB TEXEBBF O LET,

@ (BRI ¥ H—FOTHIEE)

2= h— FECHAOHS. RRRTHESR
BEOOESEEELEAYET, CEXRTE
Eleld R LR~ Uk U BBF M LET,

DR T422-8610 BEHEAIKREFST |
: BREHsIY HRET—Y—ERE :
L (BELEDEBEED) :
M 054-283-0003

| 5 03-3899-3765 mE EmER)
XEFRSEBEODOL, BRIREEOOAOEI BFOWELET. |
P (BRER—H—EXT FLR) :
http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm :

A tcmiia.com

AIbEF R X'V 300SL
ITEM 24338

KAk 20154 | AREDRD T EIC K EB L B BHATBET,
KBGAEORIRIEB% LT TVET,

RT A rerereereees 6913 ( 640f3) 19332419
AJS— e 691F3 ( 6407 19000753
B/X— s 799F3 ( 740F3) 19000754
[ A R 777/ ( 72079 19000755
D/ ereeeeeeaenenanns 669F3 ( 620F3) 19000756
A AR EEEEREEEEERRRERE 6049 ( 560F3) 19000757
2 A YRR Fv v TEE)- 496 (4607 19402869
RUF vy F(x4)neenes 129F9 ( 120F9) 19442023
Ay g 183M ( 170/9) 14611011
ESmARREEEEEEEEEEEREE 3249 ( 30079 11402611
RAFVITRFYH— et 280F9 ( 260F3) 11422360
ALY =T 3243 ( 3007 11422361
;%EE ................... 345Fq ( 320,:\:)) 11053940
FRERSE - v 3249 ( 300M9) 11053941

11422360

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

ITEM 24338

Parts code
19332419
19000753 *
19000754 - -
19000755 -
19000756- -
19000757 -
19402869 -
19442023 -
14611011
11402611 -

............... Masking Sticker

11422361 - coevrevrrerrnercueeeees Metal Transfer
11053940- R I |nstructi°ns
110563941 -« vrevrremronrrnneees Cover Story Leaflet
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MercedesBenz

300SL

XIbEFTA-NTY 300SL

Mercedes-Benz,®), @ and the design of the enclosed product are subject to intellectual
property protection owned by Daimler AG. They are used by Tamiya, Inc. under license.
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WETFRAANRYVERICFIZS T IANOEREOKTILICELET, 207, Fh
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Mercedes-Benz is a name familiar in all the corners of the globe,
the German brand enjoying not only a reputation as a quintessential
luxury car manufacturer but also a history steeped in motorsport
glory. Successful in 1930s European motorsports, after World War
Il their racing fortunes were revived, an age of success heralded by
their introduction of the 300SL (W194) prototype racing car in 1952.
The curves of the 2-seater coupe body were honed through
extensive wind tunnel testing, and supporied by a state-of the art
tubular space frame that weaved complex patterns and provided
the twin virtues of lightness and rigidity. However, what caught the
eye then - and still now - were the iconic “gull wing” doors which
opened upwards on hinges on the roof. In fact, this masterful
design was not simply a cosmetic concept but rather also a
function of necessity as the side frame precluded the use of regular,
side-opening doors. Further innovation was found with the 3-liter
inline-6 engine, attached at a 45-degree angle in order to allow the
realization of the low bonnet. The powerplant was fitted with Solex
triple carburetors and furnished the car with an ample 175hp. The
300SL (W194) proved its mettle in the 1952 season, following up a
highly creditable 2nd in the Mille Miglia with victories in Bern, the 24
Hours of Le Mans, the Nirburgring and finally the grueling Carrera
Panamericana in Mexico. Although such stunning success led
Mercedes-Benz to set their sights on the world of Formula One, and
took their focus away from the 300SL somewhat, Mercedes-Benz's
U.S. distributor lobbied for the 300SL to be released as a produc-
tion sports car. Acceding to the request, the German maker went to

work on the project, and was able to introduce the 300SL (W198) to
an eager public at the February 1954 New York Auto Show. It
instantly grabbed the atiention of the assembled glitterati, the sieel
body now sporting a refined, elegant silhouette with aluminum
doors, bonnet and trunk lid. In fact, the bonnet had been lowered
even further and featured twin bulges. Gill-style air outlets were built
into the front fenders and joined by fin-shaped extrusions above the
wheel arches. The car featured a fittingly luxurious interior. In
contrast to those updates, the basis of the car remained true to the
racing prototype, including the innovative tubular space frame and
unmistakable gull wing doors. Concessions were made to ease
entering the vehicle, with the steering column tilted slightly forwards
to provide more leg room and a small grip added to the interior face
of the A pillar. The inline-6 engine still boasted a 3-liter capacity and
was set at the same 45-degree angle as the prototype, but
Mercedes-Benz ook the opportunity to apply a new technological
twist: the carburetors were scrapped and in a first for production
gasoline engine cars, a direct injection system implemented. An
enhanced output of 215hp produced an eye-popping top speed of
235km/h and ensured the 300SL (W198) gained a reputation as a
road car that was more than capable on the circuit. 1,400 cars were
produced between March 1955 and the end of the run in 1957, of
which twenty-eight were furnished with an all-aluminum body. The
300SL remains a firm favorite today, with modern day enthusiasts
clamoring to get their hands on this classic.

Mercedes Benz ist ein Name der (iberall auf der Welt bekannt ist. Die
deutsche Firma erfreut sich nicht nur einem hohen Ansehen als Her-
steller von Luxusfahrzeugen, sondermn auch als ruhmreicher Teilne-
hmer in der Geschichte des Motorsports. Nach den Erfolgen im Mo-
torsport der 30er Jahre lebten die Rennerfolge nach dem zweiten
Weltkrieg wieder auf, in einer Zeit des Erfolges welcher in der Vorstel-
lung des 300SL (W194 Prototyp Rennwagens) im Jahr 1952 gipfelie.
Die Form der zweisitzigen Coupé Karosserie wurden optimiert in um-
fangreichen Windkanalversuchen. Sie war montiert auf einem Rohr-
rahmen mit komplexen Formen, welcher geringes Gewicht und hohe
Steifigkeit vereinte. Wie auch immer, was sofort ins Auge fiel, und bis
heute auffallt waren die beriihmien ,Méwenflligeltiiren” die nach
Oben gedffnet wurden, mit Scharnieren am Dach. Tatséchlich war
diese meisterhafte Erfindung nicht nur der Schonheit geschuldet
sondem einfach erforderlich, da der Rohrrahmen die Nutzung von
normalen Klapptiiren verbot. Eine weitere Innovation war der 3| 6-Zyl-
inder Reihenmotor. Dieser war im Winkel von 45° eingebaut, um eine
flache Fronthaube zu erméglichen. Der Motor trug Solex Dreifachver-
gaser, welche zu einer Leistung von 145hp fiihrten. Der 300SL (W194)
bewieB seine Reife in der Saison 1952. Einem hochwertigen zweiten
Platz bei der Mille Miglia folgten Siege in Bern, bei den 24h von
LeMans, auf dem Nurburgring und schlussendlich bei der schauerli-
chen Carrera Panamericana in Mexico. Trotz dieser beeindruckenden
Erfolge bewegte sich das Interesse von Mercedes Benz in die Welt
der Formel 1 und verlor den 300SL etwas aus den Augen. Der Mer-
cedes Benz Vertreter in den Vereinigten Staaten kdmpfte dafiir, das
Fahrzeug als Sportwagen zu produzieren. In Antwort auf diese Anfor-
derung machte sich der deutsche Hersteller ans Werk und konnte
den 300SL (W198) dem motivierten Publikum auf der New York Auto-
show im Februar 1954 vorstellen. Das Fahrzeug erregte sofort Auf-
sehen der versammelien Haute Volé. Die Stahlkarosserie war etwas

verfeinert, es gab Aluminiumtiiren und einen Kofferraum. Die Mo-
torhaube war noch weiter abgesenkt und hatte Doppelscheinwerier.
Vergitterte Luftaustritte waren in den vorderen Kotfliigeln und es gab
spezielle Kotiliigelverbreiterungen Gber den R&dem. Das Fahrzeug
hatte eine maBgeschneiderte, luxuridse Innenausstattung. Im Gegen-
satz zu diesen Verbesserungen blieb das Fahrzeug nahe am Ren-
nprototypen mit seinem innovativen Rohrrahmen und seinen unver-
gleichlichen Fligeltiren. Zugestandnisse wurden gemacht um das
Einsteigen ins Fahrzeug zu erleichtern: Die Lenksaule bewegte sich
leicht nach Vorne um mehr Beinraum zu bieten und ein kleiner Hand-
griff wurde an der A-Saule befestigt. Der 6-Zylinder Reihenmotor
hatte weiterhin drei Liter Hubraum und war wie beim Prototyp 45° ge-
neigt eingebaut. Mercedes nuizte die Gelegenheit fiir einen Technol-
ogiewechsel: Die Vergaser wurden zum ersten Mal bei einem Benzin-
motor in einem Serienfahrzeug durch eine Direkieinspritzung ersetzt.
Die erhdhie Leistung von 215
HP ermdéglichte eine erstaunli-
che  Hoéchstgeschwindigkeit
von 235 km/h und stelite
sicher, dass der 300SL W198
ein StraBenfahrzeug wurde das
mehr als geeignet fir die
Rennstrecke war. 1400 Fah-
rzeuge wurden zwischen Méarz
1955 und 1957 gebaut. 28
davon hatten eine Voll-Alumini-
um Karosserie. Der 300SL
bleibt ein Favorit unter den
Bordwagen und viele heutige
Liebhaber sehnen sich danach
ihn in die Hande zu bekommen.

Mercedes-Benz est une marque connue aux quatre coins du
monde, grace la réputation de ses voitures de grand luxe mais aussi
par ses nombreux succés en compétition automobile. Aprés de
nombreuses victoires remportées sur les circuits européens pen-
dant les années 1930, Mercedes revint au premier plan sportif aprés
la 2éme Guerre Mondiale avec l'introduction du modéle sport proto-
type 300SL (W194) en 1952. Les courbes de la carrosserie de ce
coupé deux places avaient été affinées en effectuant de nombreux
essais en soufflerie. Cette carrosserie était supportée par un treillis
tubulaire avant-gardiste qui offrait & la fois robustesse et légéreté.
Cependant, ce qui attirait I'ceil - alors et encore maintenant,
c’étaient ses portiéres en ailes de mouette qui s’ouvraient vers le
haut, articulées sur des chamiéres situées sur le toit. En fait, cette
configuration n’était pas un simple concept esthétique mais une né-
cessité car le chéssis tubulaire prohibait I'utilisation de portiéres ar-
ticulées par I'avant et s’ouvrant de c6té. Une autre innovation était
linstallation du moteur 3 litres 6 cylindres en ligne & un angle de 45
degrés, afin d’abaisser le plus possible la hauteur du capot. Le
groupe était équipé de carburateurs triples Solex et développait la
puissance énorme pour I'époque de 175cv. La 300SL (W194) fit la
démonstration de sa fougue pendant la saison 1952 avec une deux-
ieme place au Mille Miglia et des victoires a Berne, aux 24 Heures
du Mans, au Nurbiirgring et & I'éprouvante Carrera Panamericana
au Mexique. Cependant, malgré ces succés retentissants, Mer-
cedes-Benz se tourna vers le monde de la Formule 1 et délaissa
quelque peu la 300SL. Son distributeur aux Etats-Unis fit pression
sur la marque afin qu’elle décline la 300SL en voiture sportive

produite en série. Répondant favorablement a cette demande, le
constructeur allemand se mit au travail et présenta a un public im-
patient la 300SL (W198) au Salon Automobile de New York en février
1954, Elle y fit immédiatement sensation ; sa carrosserie en acier
avait une silhouette encore plus affinée avec des portiéres, un capot
et un hayon en aluminium. En fait, le capot avait encore été rabaissé
et il comportait deux renflements. Les ailes avant étaient soulignées
par des ouies d’évacuation d’air et un renflement linéaire au-dessus
des passages de roues. L'intérieur était luxueux bien que la voiture
reste fidéle a I'esprit du prototype de course dont elle était dérivée,
avec sa structure tubulaire innovante et ses portiéres en ailes de
mouette. Des concessions furent faites pour faciliter 'accés a bord,
la colonne de direction étant Iégérement inclinée vers I'avant pour
ménager plus d’espace aux jambes et une petite poignée ajoutée
sur la face interne du montant avant. Comme sur le prototype, le
moteur 6 cylindres en ligne de 3 litres était monté a 45 degrés, mais
Mercedes-Benz saisit I'opportunité d’intégrer une nouvelle innova-
tion technologique : les carburateurs étaient supprimés au profit
d’un systéme d’injection directe, une premiére sur une voiture a es-
sence produite en série. Cela permit d’en tirer une puissance de
215cv et a la voiture d’atteindre la vitesse phénoménale de
235km/h. La 300SL (W198) acquit la réputation d’une voiture de
route capable de briller sur circuit. 1.400 exemplaires furent produits
entre mars 1955 et 1957, dont 28 étaient équipés d’une carrosserie
entiérement en aluminium. La 300SL demeure une des plus belles
réussites de la marque, les passionnés foriunés se démenant
encore aujourd’hui pour metire la main sur une d’entre elles.
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@Numbers show decal/metal transfer to apply.

@Nummer des Abziehbildes/ Metalltransfers, das anzubringen
@Numéro de la décalcomanie/transfert métal a utiliser.

Body color (TS-17
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Painting the Mercedes-Benz 300SL

Overall Silver-Gray Metallic was the
standard body color for the 1,400

Mercedes-Benz 300SL cars manufactured
by the end of production in May 1957. Of
course, this luxury sports car could be
ordered in other colors such as Black,
Red, Ivory and more according to the
purchaser’s desire. Bumpers and side
bars were chrome plated. The standard
interior featured vinyl surfaces with
checked seat covers, although leather
surfaces and other seat cover patterns
were also available. Painting instructions
for details are indicated during assembly.

Bemalung des Mercedes Benz 300SL

Die Standardfarbe der 300SL von
Mercedes Benz, die bis Mai 1957 gebaut
wurden war Silber-Grau-Metallic. Natirlich
konnte dieser Luxussportwagen auch in
anderen Farben wie etwa Rot, Schwarz
und Elfenbein bestellt werden, je nach
Wunsch des K&ufers. Die StoBstangen und
die Seitenleisten waren verchromt. Die
Standardinnenausstattung war in Kunstle-

der mit karierten Sitzbeziigen. Lederaus-
stattung und andere Bezugsstoffe fiir den
Sitz waren erhaltlich. Die Bemalungsanlei-
tung fiir Details wird beim Zusammenbau
in der Bauanleitung angegeben.

Décoration de la Mercedes-Benz 300SL
Le Gris-Argent Métallisé était la teinte de
carrosserie standard des 1.400
Mercedes-Benz 300SL construites
jusqua larrét de la production en mai
1957. Bien sir, cette sportive de luxe
pouvait étre commandée en d'autres
teintes telles Noir, Rouge, Ivoire ou autre
en fonction des désirs de 'acheteur. Les
pare-chocs et les joncs latéraux étaient
chromés. Les aménagements intérieurs
standards comportaient des surfaces en
vinyle et des housses de siéges en tissu
écossais, mais d’autres housses et du cuir
étaient également disponibles. Les
indications de mise en peinture des détails
sont fournies pendant 'assemblage.
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DECAL APPLICATION

(@Cut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting

decal with finger.

(®Press decal down gently with a soft
cloth until excess water and air bubbles
are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.
@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das
Abziehbild naBmachen.

(®Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Uberschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(®Découpez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiéde pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

(@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que 'eau en
exces et les bulles aient disparu.
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