The distinctive and pleasingly beautiful Volks! was
firstintroduced in 1955 as an additional choice to the popular Volkswagen
Beetle. The exterior design of this 2 + 2, rear engined, rear drive coupé
was designed by the renowned Ghia firm of Italy. It featured a low, aer-
odynamic flowing body style, in contrast to the tall hump-backed Beetle.
The highly skilled German coachbuilder Karmann, succeeded in engineer-
ing the Ghia for mass production on the same Beetle platform chassis.
Suspension for the sturdy chassis were trailing arms in front while the rear
end used swing axles. The anti-roll stabilizer was a standard feature on
the Karmann-Ghia for improved road handling and driving comfort. The
amazingly reliable air-cooled, flat four engine was mounted at the rear

Der aparte und augenféllig schone VOLKSWAGEN KARMANN-GHIA
wurde erstmalig 1955 als eine Alternative zum populdaren VOLKSWAGEN
Kéfer vorgestellt. Der Entwurf dieses 2 + 2 sitzigen Coupés mit Heckmotor
und -antrieb stammte von der bekannten ltalienischen Firma GHIA. Er
zeichnete sich im Gegensatz zum buckligen Kafer durch niedrige, aerody-
namisch flieBende Linien aus. Der hochqualifizierten deutschen Karosse-
riefirma KARMANN gelang es, den GHIA fiir die Massenproduktion auf der
Basis der Kafer-Bodengruppe auszulegen. Die Radaufhangung im stabilen
Chassis bestand aus Langslenkern vorne und einer Pendelachse hinten.
Der Stabilisator gegen Seitenneigung war ein Standard-Bauteil des KAR-
MANN-GHIA zur Verbesserung der StraBenlage und des Fahrkomforts.

La Volkswagen Karmann-Ghia si esthétiquement réussie fut présentée pour
la premiére fois en 1955 en alternative a la populaire Volkswagen
Coccinnelle. Le design extérieur de ce coupé 2 + 2 a moteur et transmission
arriére est I'ceuvre de la célébre firme Italienne Ghia. Il présente des formes
trés fluides contrastant singuliérement avec I'aspect haut et bossu de la
Coccinnelle. Le carrossier trés expérimenté Karmann réussit a adapter
I'étude de style de Ghia en vue de produire le véhicule en série sur la base
du chassis de la Coccinnelle. Les suspensions étaient du type bras tirés a
avant et pont suspendu a I'arriére. La barre anti-roulis était un équipement
standard sur la Karmann-Ghia afin d’améliorer le comportement routier et
augmenter le confort de conduite. Le trés fiable moteur 4 cylindres a plat
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with the air cleaner repositioned to accommodate the lower body sil-
houette. Throughout its long production life, spanning more than 19
years, the Karmann-Ghia was continuously improved to meet modern au-
tomobile standards. The 1966 model is regarded as the most superbly
balanced version, and had a slightly larger engine displacement of
1285cc compared to the original 1192cc. Despite a 100kg weight increase
resulting from the new body shell, the 40 horsepower engine plus the aero-
dynamic body shape, enabled the car to exceed the top speed attained by
the Beetle. The Karmann-Ghia is still seen today on the streets of the
world, delighting automobile fans everywhere.

Der unwahrscheinlich zuverldssige, luftgekiihite flache Vierzylindermotor
saB im Heck, wobei der Luftfilter zu Gunsten einer niedrigeren Karosserie-
Linie verlegt wurde. Wahrend seiner mehr als 19 Jahre dauernden Produk-
tionszeit wurde der KARMANN-GHIA standig verbessert und dem Stande
der Automobiltechnik angepaBt. Das Modell 1966 gilt als das ausgewogen-
ste, es hatte gegeniiber der urspriinglichen Version mit 1192 ccm einen ge-
ringfiigig auf 1285 ccm vergréBerten Hubraum. Trotz eines Mehrgewichts
von 100 kg durch die neue Karosserie schaffte es der 40 PS-Motor zusam-
men mit dem aerodynamischen AuBeren, die vom KAFER erreichte Hochst-
geschwindigkeit zu Uberschreiten. Der KARMANN-GHIA ist heute noch zur
Freude der Automobil-Fans auf allen StraBen der Welt anzutreffen.

refroidi par air était installé a I'arriére avec un filtre a air repositionné pour
tenir compte de la silhouette basse de la carrosserie. Tout au long de sa
production qui dura 19 ans, la Karmann-Ghia fut continuellement améliorée
pour la maintenir au niveau de la technologie automobile moderne. Le
modele 1966 est considéré comme la version la plus équilibrée. Elle était
dotée d’un moteur de 1285 cm? au lieu des 1192 cm? d’origine. Malgré une
augmentation de poids de 100kg résultant de Fadoption d’une nouvelle
carrosserie, le moteur de 40 chevaux et I'aérodynamique raffinée
permettaient a la voiture d’atteindre une vitesse maxi supérieure a celle de la
Coccinnelle. On peut encore admirer des Karmann-Ghia dans le monde
entier, a la plus grande joie des passionnés d’automobile.
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